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Forord
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1 Innledning

1.1  Bakgrunn for utredningen

Etter 2000 har det veert synkende rekruttering til norsk maritim utdanning pa alle nivaer:
videregaende opplaring, fagskoler, hgyskoler. Skipsfart har i Norge tradisjonelt hatt en
hgy status, men i dag fremstar ikke naringen som attraktiv nok for ungdom.

Samtidig gker behovet for maritim kompetanse. To ganger siden 2004 har Norges
Rederiforbund doblet anslaget for behovet for arbeidskraft. Norske rederier har bestilt mer
enn 300 nye skip og 40 borerigger (januar 2007). Etter hvert som disse leveres, er det
anslatt et rekrutteringsbehov pa minst 5.000 personer arlig (Mandag Morgen notat april
2007). Selv om en stor del av arbeidskraften rekrutteres utenfor Norge, er det viktig med
hagyt maritim kompetanseniva hos norsk personell.

Norges Rederiforbund har i januar 2007 i regi av Maritimt Forum (en stiftelse med rundt
600 maritime bedrifter og organisasjoner som medlemmer) satt i gang en trearig
rekrutteringskampanje “1kke for alle” for & motivere ungdom til a sgke maritim utdanning.
Prosjektet stattes med midler fra Stiftelsen Norsk Maritim Kompetanse, et rederifinansiert
fond som siden 2003 skal arbeide for kompetansehevings- og rekrutteringstiltak for norske
sjofolk. Stiftelsen gir tilskudd til rederier som har opplaeringsstillinger (leerlinger, kadetter
etter fagskole/hgyskole, junioroffiserer) for & motivere rederiene til a etablere slike
stillinger, og antallet opplaringsstillinger har gkt.

Maritim strategi 2007 ”Stg kurs” (Regjeringens strategi for miljgvennlig vekst i de
maritime naringer) ble utarbeidet av Narings- og handelsdepartementet hgsten 2007.
Kapittel 3.3 er om maritime utdanninger. Der beskrives situasjonen slik: ”Det er fa som
velger en maritim utdannings- og karrierevei. Spredte utdanningstilbud med lite samarbeid,
mangel pa leerekrefter og store utfordringer i forhold til gjennomstremning av kandidater
indikerer at verken struktur eller kvaliteten pa tilbudene er gode nok. Situasjonen for
maritim utdanning og forventet behov for framtidig arbeidskraft tilsier at det ma fokuseres
pa kvalitet og samarbeid mellom utdanningsinstitusjonene. Regjeringen vil utrede hvordan
kvalitet og framtidig struktur pa maritim utdanning kan bedres med sikte pa a fa flere
elever/studenter til & velge og gjennomfare slik utdanning. .. Rekrutteringsbehovet gjelder
ogsa laerere i deler av den maritime utdanningen. Regjeringen mener det er behov for en
malrettet gjennomgang av rekrutteringsbehovet for laerere i den maritime utdanningen. |
tillegg til rekruttering av leerere er det viktig at leerere far muligheten til & oppdatere sin
kunnskap.” (s. 29)

NIFU STEP fikk i oktober 2007 i oppdrag av Nerings- og handelsdepartementet, og i
samarbeid med Kunnskapsdepartementet, a utrede situasjonen i maritim utdanning.
Utredningen skulle inneholde en beskrivelse av situasjonen i norsk maritim utdanning med
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vekt pa rekrutteringsproblematikk, kvalitet, gjennomfgringsgraden, leererkompetanse og
forventet fremtidig behov for leerekrefter i de maritime utdanningsinstitusjonene.

Maritime utdanninger og rekruttering til maritim naering har tidligere veert et tema i flere
Stortingsmeldinger fra Naerings- og handelsdepartementet (St.meld. nr. 28 1995-96;
St.meld. nr. 31 2003-2004). Maritim hgyskoleutdanning har veert undersgkt i flere
utredninger (KUF utvalg 1996, Norgesnettradet 2002) og evalueringer (KUF utvalg 1997,
Stensaker 1997) for Kunnskapsdepartementet. Maritime leerlinger ble undersgkt av Fafo
(Aslesen 2003) for de maritime opplaeringskontorene, Norges Rederiforbund og
Rederienes Landsforening. Utredningen som na rapporteres, undersgker maritime
utdanninger pa alle nivaer: videregaende opplaring (hovedsakelig videregaende skoler),

fagskoler og hayskoler.

Opplegget for utredningen presenteres i neste kapittel. Farst vil vi gi en oversikt over
maritime utdanninger for lesere som ikke kjenner sektoren.

1.2 To veier til maritime sertifikater

Skipets kaptein kan ha startet sin utdanning pa yrkesfag eller pa allmennfag i videregaende
skole, det samme gjelder maskinsjefen. Det er to likeverdige utdanningsveier til & oppna
maritime sertifikater som kreves til stillinger som dekksoffiser og maskinoffiser:

- Yrkesfagveien fra maritime fag i videregdende skole til leerling pa skip, fagbrev og

sa til toarig fagskoleutdanning.

- Allmennfagveien fra allmennfag (studiespesialisering) i videregaende skole og
eventuelt supplerende kurs i realfag til trearig hgyskoleutdanning.

Yrkesfagveien til maritime sertifikater
som dekksoffiser

Yrkesfagveien til maritime sertifikater
som maskinoffiser

Videregaende skole farste ar
Far GK Elektrofag
Né& VG1 Elektrofag

Videregaende skole farste ar
Far GK Mekaniske fag
Na VG1 Teknikk, industri, produksjon (TIP)

Videregaende skole andre ar
Far VK1 Sjefartsfag
Na VG2 Maritime fag, fordypning dekk

Videregaende skole andre ar
Far VK1 Skipsteknisk drift
Na VG2 Maritime fag, fordypning maskin

Leerling dekk med opplaering pa skip 2 ar

Leerling maskinteknikk med opplering pa skip 2 ar

Fagbrev matros

Fagbrev motormann

Fagskole Nautikk 2 ar

Fagskole Skipsteknisk drift 2 ar

Kadett med oppleering pa skip i minst 6
maneder, derav minst 4 maneder etter
fagskole

Kadett med oppleering pa skip i minst 6 maneder,
derav minst 1 maned etter fagskole. Verkstedkurs

Sertifikat Overstyrmann

Sertifikat 1. Maskinist

Junioroffiser pa skip i minst 24 maneder

Junioroffiser pa skip i minst 24 maneder

Sertifikat Skipsfarer (kaptein)

Sertifikat Maskinsjef
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Allmennfagveien til maritime sertifikater
som dekksoffiser

Allmennfagveien til maritime sertifikater
som maskinoffiser

Videregaende skole tre ar
Fer Allmennfag
Na Studiespesialisering

Videregaende skole tre ar
Fer Allmennfag
Na Studiespesialisering

Hvis ikke har 2MX (3MX til
ingenigrstudiet i Tromsg) og 2FY:
Forkurs, sommerkurs, tre-semester
ordning (TRES)

Hvis ikke har 2MX og 2FY:
Forkurs, sommerkurs, tre-semester ordning
(TRES)

Hayskole Nautikk farste ar

Hayskole Marinteknisk drift farste ar

Frivillig praksis som kadett pa skip ett ar
eller i sommerferier 1-4 maneder

Frivillig praksis som kadett pa skip ett ar eller i
sommerferier 1-4 maneder

Hgyskole Nautikk andre - tredje ar,
bachelor grad (ingenigr i Tromsg)

Hgyskole Marinteknisk drift andre - tredje ar,
bachelor grad

Kadett med oppleering pa skip i minst 12
maneder, derav minst 4 maneder etter
hgyskole

Kadett med opplaering pa skip i minst 6 maneder,
derav minst 1 maned etter hgyskole. Verkstedkurs

Sertifikat Overstyrmann

Sertifikat 1. Maskinist

Junioroffiser pa skip i minst 24 maneder

Junioroffiser pa skip i minst 24 maneder

Sertifikat Skipsfarer (kaptein)

Sertifikat Maskinsjef

Fagskolestudenter gar yrkesfagveien til maritime sertifikater. Hgyskolestudenter gar
allmennfagveien til maritime sertifikater. Det finnes muligheter for overgang mellom de to
veiene: Noen unge som har maritime fag i videregaende skole og eventuelt ogsa maritimt
fagbrev etter leeretid, tar pabygging i allmennfag og blir maritime hgyskolestudenter.
Hagskolen i Alesund har fatt godkjenning av Kunnskapsdepartementet som en
prgveordning fra studiearet 2008/09 4 tilby nautikk som sakalt Y-VEI studium for sgkere
med matros fagbrev. (Denne og andre hgyskoler tilbyr allerede ingenigrstudier etter en slik

modell for sgkere med fagbrev.)

Lerere i maritime fag i videregaende skoler, fagskoler og hgyskoler ma ha maritime
sertifikater som dekksoffiser (skipsferer, overstyrmann) eller maskinoffiser (maskinsjef,
1.maskinist). Alle faglerere har derfor relevant yrkeserfaring fra skip for de gikk til

undervisning.

Maritime sertifikater utstedes av Sjgfartsdirektoratet etter internasjonale regler. Ogsa
maritime utdanninger ved fagskoler og hayskoler er underlagt internasjonale regler for
omfang og innhold i undervisningen av de fagene som kreves for & oppna sertifikater
senere. Sjafartsdirektoratet skal se til at dette skjer og godkjenne utdanningene. Disse
reglene finnes i den sakalte STCW-konvensjonen om normer for opplering, sertifikater og
vakthold for sjgfolk. Konvensjonen vedtas av FNs organisasjon The International Maritime
Organisation (IMO) og ble sist revidert i 1995. Maritime utdanninger er internasjonalt

regulert for en internasjonal nering.
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2 Opplegg for utredningen

”Utredningen skal inneholde en beskrivelse av situasjonen i norsk maritim utdanning med
vekt pa rekrutteringsproblematikk, kvalitet, gjennomfgringsgraden, leererkompetanse og
forventet fremtidig behov for leerekrefter i de maritime utdanningsinstitusjonene.”

”Utredningen ber foresla tiltak for en bedre maritim utdanning i Norge, slik at
ettersparselen etter maritim kompetanse kan sikres.”

Utredningen skal omfatte maritim utdanning pa tre nivaer: videregaende opplering (2 ar
skole og 2 ar lerling), fagskoler (2 ar) og hgyskoler (3 ar).

Maritim utdanning gis i 2007 i tolv fylker ved 20 videregaende skoler, 15 fagskoler og 4
hayskoler. (Se kapittel 2.4 for en oversikt over skolene.)

2.1 Statistikk

"Utredningen ma omfatte kvantitative data om
- forholdet mellom antall studieplasser og sgkning pa de ulike nivaene i
utdanningssystemet
- leerernes kompetansebakgrunn og aldersfordeling
- frafall/gjennomfaringsgrad
- karakterfordeling og strykprosent i forhold til ssmmenlignbare utdanninger (mal pa
kvalitet).”

Statistikk er innhentet fra Utdanningsdirektoratet, fylkeskommunenes inntakssystem
VIGO, Statistisk sentralbyra, Database for statistikk om hggre utdanning (DBH) og direkte
fra lzerestedene. Det har vaert vanskelig a fa statistikk over tid om fagskolene.

Opplysninger om maritime leereres kompetansebakgrunn og aldersfordeling er innhentet
direkte fra leerestedene i e-post og ved intervjubesgk.

Tabeller over antall elever/studenter som startet og antall elever/studenter som fullferte for
flere kull i maritime fag og i lignende tekniske fag i videregaende skoler, fagskoler og
hayskoler ble bestilt fra Statistisk sentralbyra for a regne ut gjennomfaringsgrad.

2.2 Intervjuer med elever/studenter og leerere

”Utredningen bgr videre omfatte kvalitative data om
- elevenes/studentenes motiv for & velge utdanningen
- elevenes/studentenes grad av forngydhet med utdanningens kvalitet og relevans
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- leerernes vurdering av kvalitet
- forslag til forbedringer av studiet.”

Siden bade elever/studenter og leerere skulle intervjues, var telefonintervjuer ikke aktuelt.
Det var ngdvendig a foreta intervjuer med grupper av elever/studenter og grupper av larere
ved flere leeresteder.

Fire intervjureiser ble foretatt i oktober — november 2007 til fire byer som er
"knutepunkter” siden de har maritime utdanninger bade i hgyskole, fagskole og
videregdende skole: Horten/Tgnsberg, Haugesund, Alesund og Tromsg. Det var en
intervjudag ved hver skole i hver by. I tillegg var det intervjuer ved Hergy videregaende
skole i Fosnavag utenfor Alesund, for & f& med en skole som er lokalisert i et maritimt
lokalsamfunn og ikke i en by. Det var ogsa intervjuer ved skoleskipet M/S Gann, som er
lokalisert ved Stavanger, i forbindelse med intervjuene i Haugesund. Skoleskipene er en
interessant alternativ modell til vanlig videregaende skole i maritime fag.

Hvert skolebesgk startet med et intervju med studieleder for maritim utdanning og
eventuelt dekan eller rektor. Deretter var det gruppeintervju med laerere i maritime fag, og
eventuelt individuelle intervjuer senere med leerere som var opptatt med undervisning.
Etter gruppeintervjuer med elever/studenter var det et avsluttende intervju med studieleder
og eventuelt dekan/rektor.

Hvilke elever/studenter ble intervjuet?

- Ved videregaende skoler var det et gruppeintervju med elever i VG2 Maritime fag
(felles for matros og motormann).

- Ved fagskoler var det et gruppeintervju med 2. ars studenter i Nautikk og et
gruppeintervju med 2. ars studenter i Skipsteknisk drift.

- Ved hgyskoler var det et gruppeintervju med 3. ars studenter i Nautikk og til dels
ogsa 1. &rs studenter i Nautikk (Vestfold, Alesund). Ved Hggskolen i Vestfold var
det ogsa et gruppeintervju med 3. ars studenter i Marinteknisk drift, som bare denne
hagyskolen har.

Gruppeintervjuer ble foretatt med 175 elever/studenter i grupper pa 5-15 personer.
Dette var 50 elever i videregaende skole, 79 fagskolestudenter og 46 hgyskolestudenter i
maritime utdanninger.

Gruppeintervjuer ble foretatt med 63 laerere i maritime fag, studieledere og
dekaner/rektorer. Dette var 17 lzerere/ledere i videregaende skoler, 22 lerere/ledere i
fagskoler og 24 lerere/ledere i hgyskoler. (Se vedlegg 1 for oversikt over intervjuede
personer.)

Intervjuguidene til leerere/ledere og til elever/studenter ble sendt elektronisk til
kontaktpersonene ved skolene far intervjubesgkene. (Se vedlegg 2 for intervjuguidene.)
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Intervjureisene var tidkrevende i forberedelse og gjennomfaring, seerlig i forhold til den
opprinnelige tidsrammen for utredningen (1. oktober 2007 — 31. januar 2008). Intervjuene
var imidlertid helt ngdvendige for at en forsker "utenfra” skulle forsta kompleksiteten i
maritim utdanning, hvordan utdanningen vurderes av deltakerne og hvilke utfordringer de
ser. Intervjuene gir ikke bare et gyeblikksbilde - lzerere og studieledere vurderte dagens
utdanning opp mot hvordan maritim utdanning tidligere hadde veert.

2.3 Intervjuer med naeringen

"Det vil ogsa vaere gnskelig med intervjuer med ansvarlige ledere i utdanningsinstitusjoner
og i maritime naringer vedrgrende den maritime utdanningens fremtid og syn pa en mulig
sentralisering av utdanningen til maritime utdanningssentra som tidligere foreslatt.”

Ved skolebesgkene ble dekan (ved hgyskoler) eller rektor (ved fagskoler og til dels
videregaende skoler) intervjuet sammen med studieleder for maritime fag, enten som
oppstart eller som avslutning pa alle intervjuene. | disse intervjuene var den maritime
utdanningens situasjon og utviklingsmuligheter hovedtemaer. Ved hgyskolene er dekanen
for maritime studier ogsa ansvarlig for teknologiske studier (Haugesund, Tromsg, Alesund)
og gkonomiske studier (Haugesund, Tromsg), slik at disse studiene og maritime studier
kan ses i sammenheng og sammenlignes. (I Vestfold er maritime studier en egen avdeling.)

Til intervjuer med ansvarlige ledere i maritime naringer foreslo vi i prosjektskissen for
utredningen at mulige informanter kunne velges ut blant:

- Representanter fra arbeidsgiver- og arbeidstakerorganisasjoner i maritime naringer

i Nasjonalt utvalg for tekniske fagskoler (NUTF)

- Styrerepresentanter fra maritime naringer ved fagskolene og hgyskolene

- Rederier som er medlemmer av ulike regionale oppleringskontorer (OMF)

- Maritimt Forum

- Norges Rederiforbund

- Rederienes Landsforening

- Fraktefartgyenes Landsforening

- Norsk Sjgoffisersforbund

- Det norske maskinistforbund

- Norsk Sjgmannsforbund.

Selv om ikke alle disse kunne intervjues, matte minimum bade arbeidsgiver- og
arbeidstakerorganisasjoner i maritime naringer veere representert. Neeringen i ulike
regioner burde vere representert i sparsmalet om en mulig sentralisering av utdanningen.
De intervjuede burde ha gode kunnskaper om dagens maritime utdanninger pa ulike nivaer.
Ett intervju ville ikke vare tilstrekkelig. Imidlertid viste det seg at arbeidet med a
rapportere resultatene fra innhentet statistikk og fra intervjuene ved laerestedene ble mye
mer tidkrevende enn antatt. Det ble derfor dessverre ikke tid til noen intervjuer med
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representanter for maritime naringer. Vi regner med at naeringens organisasjoner vil vare

aktive i de diskusjoner som matte komme etter denne utredningen.

2.4  Videregaende skoler, fagskoler og hgyskoler som tilbyr
maritim utdanning i 2007
Fylke Videregaende skole Fagskole Hgayskole
Oslo Etterstad vgs
Vestfold Feerder vgs, Tansberg Fagskolen i Vestfold, | Hagskolen i Vestfold
Horten (HVE), Borre
Vest-Agder | Kvadraturen vgs, Kvadraturen fagskole,
Kristiansand Kristiansand
Vest-Agder | Sgrlandets maritime vgs
M/S Sjekurs, Kristiansand
Rogaland Rogaland vg
sjgaspirantskole M/S
Gann, Hundvag
Rogaland Stavanger offshore
tekniske skole
Rogaland Karmsund vgs, Karmsund fagskole, Hagskolen
Haugesund Haugesund Stord/Haugesund
(HSH)
Hordaland Bergen maritime vgs Bergen maritime
fagskole
Hordaland Rubbestadnes yrkesskole, | Rubbestadnes
Bamlo fagskole, Bamlo
Hordaland | Austevoll vgs, Storebg Austevoll maritime
fagskule, Storebg
Sogn og Malgy vgs Fagskulen i Malgy
Fjordane
Mgre og Alesund vgs Alesund maritime og | Hogskolen i Alesund
Romsdal Volsdalsberga tekniske fagskole (HIA)
Mare og Hergy vgs, Fosnavag
Romsdal
Mare og Kristiansund vgs Kristiansund tekniske
Romsdal fagskole
Sar- Ladejarlen vgs, Trondheim tekniske
Trendelag Trondheim fagskole
Sar- Frgya vgs, Sistranda
Trandelag
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Fylke Videregaende skole Fagskole Hayskole
Nord- Ytre Namdal vgs, Rervik | Ytre Namdal
Trendelag maritime fagskole,
Rarvik
Nordland Bodin vgs, Bodg Bodin maritime
fagskole, Bodg
Nordland Lofoten fagskole,
Gravdal
Troms Tromsg maritime skole Tromsg maritime Hagskolen i Tromsg
fagskole (HIT)
Troms Skjervay vgs
Finnmark Nordkapp vgs, Nordkapp maritime
Honningsvag fagskole,
Honningsvag
Sum skoler | 20 15 4

Etter 1995 har maritim utdanning blitt nedlagt ved videregaende skoler i Fredrikstad, Stathelle ved
Skiensfjorden, Arendal og Aukra i Mgre og Romsdal.
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3  Valg av maritim utdanning

3.1 @kt inntak i maritime utdanninger fra 2006 til 2007

Ut fra det gkende behovet for maritim kompetanse er det positivt for naringen at bade
videregaende skoler, fagskoler og hgyskoler har fatt flere sgkere og kunnet ta inn flere
unge i maritime utdanninger i 2007 enn aret far. Resultatene av inntaket er:
- i videregaende skoler gkning fra 519 til 588 elever i VG2 Maritime fag (tidligere
VK1 Sjefartsfag og VK1 Skipsteknisk drift)
- i fagskoler gkning fra 457 til 482 studenter farste ar i Nautikk og Skipsteknisk drift
- i hayskoler gkning fra 88 til 115 studenter farste ar i Nautikk og Marinteknisk drift.

Allikevel ma antallet maritime elever og studenter fortsette a gke ogsa de naermeste arene
for at det skal bli like mange som pa slutten av 1990-tallet. (Se tabell 3.1) Serlig gjelder
dette videregaende skoler og hgyskoler. Slik sett er rekrutteringen til maritime utdanninger
fortsatt en utfordring. Kampanjen "Ikke for alle” skal fortsette i 2008 og 2009. For & kunne
gke inntaket av elever og studenter ved bl.a. & opprette flere klasser, kreves det ogsa
gkonomiske og organisatoriske tiltak.

Tabell 3.1 Inntak av elever og studenter ved fagskoler og hgyskoler i maritime fag
1997-2007.
Ar Elever VK1 Sjgfartsfag og Studenter farste ar Studenter farste ar
VK1 Skipsteknisk drift ved  Nautikk og Skipsteknisk  Nautikk og Marinteknisk

videregaende skoler drift ved fagskoler drift ved hgyskoler

1997 637 . .

1998 766 . 203

1999 799 . 180

2000 720 459 150

2001 617 534 108

2002 625 493 119

2003 631 494 138

2004 621 509 117

2005 569 461 89

2006 519 457 88

2007 588 * 482 115

* VG2 Maritime fag

Inntak av elever ved videregdende skoler. Kilde: VIGO fylkeskommunenes inntakssystem.

Inntak av studenter ved fagskoler. Kilde: Inntakskontoret for fagskoler (Rogaland fylkeskommune).
Registrerte studenter 1. oktober ved hgyskoler. Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH).

Sekningen til maritime hgyskolestudier gkte med 8 prosent fra 2006 til 2007 (fra 190 til
206 primzrsgkere i Samordna opptak, dette er bade kvalifiserte og ikke-kvalifiserte

sgkere). Den positive utviklingen fortsatte, sgkningen til maritime hgyskolestudier gkte
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med s& mye som 63 prosent fra 2007 til 2008 (fra 206 til 335 primarsgkere i Samordna
opptak) og dette tilsvarer na mer enn to primarsgkere per studieplass. ”Framgangen i
sgking til maritim utdanning kan delvis forklares med bortfall av spesielle opptakskrav til
denne utdanningstypen” ifalge pressemelding fra Samordna opptak 22. april.

Et sentralt sparsmal er om det har blitt gkt rekruttering det siste aret i begge de to typene
maritim utdanning: nautikk (dekk) og skipsteknisk drift/marinteknisk drift (maskin). Svaret
er dessverre nei, bare i nautikk utdanningene har det blitt flere studenter. For det maritime
arbeidsmarkedet ser det derfor na litt bedre ut for fremtidig tilgang pa dekksoffiserer, men
ikke bedre for tilgang pa maskinoffiserer.

Ved videregaende skoler vet vi ikke ennd om det i skolearet 2007/08 har blitt flere elever
bade i det tidligere sjgfartsfag (dekk, for fagbrev matros) og i det tidligere skipsteknisk
drift (maskin, for fagbrev motormann). Til maritime fag er det na felles opptak, elevene
velger fordypning dekk eller maskin senere i skolearet.

Ved fagskoler og hayskoler er det bare i nautikk at det har blitt flere nye studenter, vel
tretti flere ved begge skoleslag, fra 2006 til 2007. | skipsteknisk drift ved fagskoler og
marinteknisk drift ved hgyskoler har det blitt litt feerre nye studenter, dette er serlig kritisk
pa hgyskoleniva der bare Vestfold na tilbyr denne utdanningen.

De fleste som begynner pa maritime studier, gar til fagskolene og ikke til hgyskolene. Slik
har det veert pa hele 2000-tallet. Hasten 2000 gikk 68 prosent av farste ars studenter i
nautikk pa fagskoler, resten gikk pa hgyskoler. Hgsten 2007 gar 73 prosent pa fagskoler.
De fleste kommende dekksoffiserer gar via fagskoler til maritime sertifikater. Fagskolene
har enda sterkere stilling i utdanning til maskinoffiserer. Hasten 2000 gikk 88 prosent av
farste ars studenter i skipsteknisk/marinteknisk drift pa fagskoler, resten gikk pa hayskoler.
Hgasten 2007 gar 97 prosent pa fagskoler.
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Tabell 3.2 Inntak av elever i Sjgfartsfag og Skipsteknisk drift, studenter i Nautikk og
Skipsteknisk drift ved fagskoler, studenter i Nautikk og Marinteknisk drift
ved hgyskoler 1997-2007.

Ar Elever VK1 Studenter Studenter Elever VK1 Studenter Studenter

Sjofartsfag  ferste ar  forste ar  Skipsteknisk  farste ar farste ar
ved Nautikk  Nautikk drift ved Skipsteknisk Marinteknisk

videregaende ved ved videregaende  drift ved drift ved

skoler fagskoler hgyskoler skoler fagskole hayskoler
1997 312 . . 325 . .
1998 408 . 173 358 . 30
1999 387 . 144 412 . 36
2000 349 254 122 371 205 28
2001 307 295 85 310 239 23
2002 327 286 110 298 207 9
2003 328 297 113 303 197 25
2004 294 308 105 327 201 12
2005 279 291 79 290 169 10
2006 236 274 75 279 183 13

2007 - 305 110 - 177 5

Kilder: som tabell 3.1

3.2 Sgkning og inntak

Videregaende skoler

De aller fleste, 85 — 88 prosent, far tilbud om elevplass av sgkere til maritime fag pa VG2
niva (tidligere VK1 niva) i videregaende skoler de siste fem arene. (Se tabell 3.3.) Fullfart
grunnkurs i elektrofag var kravet for 8 komme inn pa VK1 sjgfartsfag, fullfert grunnkurs i
mekaniske fag var kravet for 8 komme inn pa VBK1 skipsteknisk drift. I 2007 er fullfart
VG1 kurs i elektrofag eller TIP (teknikk og industriell produksjon) kravet for & komme inn
pa det felles VG2 maritime fag.

Inntak av elever omfatter flere enn de sgkere som hadde fatt tiloud om elevplass per 1. juli.
Ved skolene er de maritime laererne aktive i a kontakte andre sgkere (telefon, e-post) sa
lenge de har ledige plasser, eventuelt far sgkerne plass pa venteliste.

Etter inntaket ved skolestart i august og far antall elever 1. oktober registreres i offisiell
statistikk, slutter noen elever som finner ut at maritim utdanning var et feilvalg for dem.
Samlet for alle videregaende skoler gjelder dette 20 — 30 elever arlig (tabell 3.3). Maritime
fag tilbys ved 21 videregaende skoler. Ved en skole er det sjelden mer enn en — to elever
som slutter i starten av skoledret, ifglge intervjuene ved videregaende skoler.
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Tabell 3.3 Sgkning, tilbud og inntak av elever i maritime fag i videregdende skoler

2003-2007.

Sokere Fatt tilbud 9% fatt tilbud  Inntak av Elever 1.

(1. juli) (1. juli) elever oktober
VK1 Sjgfartsfag
2003 338 300 88,8 328 320
2004 333 283 85,0 294 276
2005 275 250 90,9 279 271
2006 269 242 90,0 236 234
VKI Skips-teknisk drift
2003 336 280 83,3 303 283
2004 359 313 87,2 327 309
2005 351 299 85,2 290 272
2006 328 271 82,6 279 258
Maritime fag i alt
2003 674 580 86,0 631 603
2004 692 596 86,1 621 585
2005 626 549 87,7 569 543
2006 597 513 85,9 519 492
2007 * 630 538 85,4 588

* VG2 Maritime fag

Kilde for sgkere, fétt tilbud og inntak: Utdanningsdirektoratets nettsider tabeller, fra VIGO
fylkeskommunenes inntakssystem

Kilde for elever 1. oktober: tall bestilt fra Statistisk sentralbyra

Hva sier studieledere og faglerere i videregaende skoler om utviklingen i sgkning og
inntak til maritime utdanninger?

Ved Karmsund videregaende skole i Haugesund hadde de to klasser i sjgfartsfag (dekk)
inntil for to-tre ar siden, med sviktende sgkning ble det bare en klasse. Hvis det blir like
mange sgkere i 2008 som na, er det grunnlag for & opprette en klasse til. Klassen i
skipsteknisk drift (maskin) var fylt opp siste ar med 15 elever, mot tidligere bare 12.
Hgsten 2007 er det mange sgkere pa venteliste, de kunne fylt opp to klasser. Dessuten har
de en klasse med deltidsutdanning for maskin. Men mangel pa faglerere er en hindring for
a opprette flere klasser, ”det er sa vidt det gar rundt na”.

Ved Hergy videregdende skole utenfor Alesund har sgkningen fag gkt vesentlig. Klassen i
skipsteknisk drift (maskin) har alltid hatt god sekning og 24-26 elever, i fjor ble det en
ekstra klasse. For klassen i sjafartsfag (dekk) har antall elever gkt gradvis fra 8 til 15
elever. De har vel 50 sgkere til 30 elevplasser fordelt pa to klasser i det felles maritime fag
hgsten 2007, de har ventelister. Opplegget med utplassering pa skip er en “gulrot” for
sgkningen. De kunne ikke opprette flere klasser for a ta inn flere sgkere i ar, de mangler
lokaler og lzerekrefter til det.
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Ved Alesund videreg&ende skole har de bra sgkning, de tok inn 60 elever fordelt pa fire
klasser. De er den stagrste maritime skolen i Mgre og Romsdal og har sgkere fra hele fylket,
ogsa fra Hergy som bare har to klasser.

Ved Tromsg maritime skole hadde de tidligere en Kklasse i sjgfartsfag (dekk) og to klasser i

skipsteknisk drift (maskin). De har sgkere til minst tre klasser i 2007. De hadde tatt opp tre
klasser med opptil 15 elever i hver klasse, hvis de hadde fatt midler fra fylkeskommunen til
dette. Men de fikk bare midler til to klasser i maritime fag, sa de har tatt opp 33 elever i alt.

Ved skoleskipet M/S Gann har de hatt veldig god sgkning i mange ar. De har hatt 200-220
sokere til 75 elevplasser (TIP og maritime fag). Da de kjgpte det tidligere Hurtigruteskipet
Narvik, ble det 330 sgkere. Ut fra den store oversgkningen vedtok fylkeskommunen i
desember 2006 at elevtallet burde gke til 105 elever i skolearet 2007/08. Siden skoleskipet
er en friskole, matte endret elevtall godkjennes av Utdanningsdirektoratet. | maritime fag
tok de inn 60 elever hgsten 2007, fordelt pa dekk og maskin.

Leereplasser

Sekningen om a bli lerling i maritime fag er na pa vei oppover etter en nedgang fra 2004
til 2006. Med flere maritime VG2 elever i 2007/08 kan vi vente gkt sgkning til maritime
leereplasser i 2008.

Tabell 3.4 Sokere til lsereplass i maritime fag 2003-2007.

Ar Sakere lereplass Sokere lereplass Sakere lereplass maritime
matros motormann fag

2003 236 232 468

2004 252 222 474

2005 204 242 446

2006 198 231 429

2007 208 234 442

Kilde: Utdanningsdirektoratet, tall fra fylkeskommunene

Sgkere som har fatt avtale om lzreplass i august 2007 er 168 i matrosfaget (81 prosent av
sgkerne) og 176 i motormannfaget (75 prosent av sgkerne). En hgy andel av sgkerne i
maritime fag far nd avtale om leereplass sammenlignet med andre fag. For eksempel i
elektrikerfaget har 65 prosent av sgkerne fatt leereplass og i temrerfaget har 60 prosent av
spkerne fatt leereplass ifglge tall fra fylkeskommunene til Utdanningsdirektoratet. Med det
gkende behovet for mannskap og skipsoffiserer er rederiene opptatt av a ta inn larlinger.

De fire regionale Opplaringskontorene for maritime fag (OMF) i Tensberg, Haugesund,

Alesund og Tromsg tegner lzerekontrakter med elevene pa vegne av rederiene, falger opp
lerlingene og legger forholdene til rette for gjennomfaring av fagpreve. | gruppeintervjuer
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na med maritime faglarere og avdelingsledere i videregaende skole blir det fremhevet at
de har et veldig godt samarbeid med det regionale OMF.

Fagskoler

Ved Karmsund fagskole i Haugesund har sgkningen gkt de siste to — tre ar, men de har i
mange ar hatt bra sgkning. Det er sentralt opptak via Nasjonalt opptakskontor for fagskoler
i Stavanger. Skolen har et lite lokalt opptak etterpa. De har 28 plasser i nautikk og det
samme i skipsteknisk drift. De tok inn 28 studenter i nautikk og 20 studenter i skipsteknisk
drift, med 48 nye studenter er de en av de store fagskolene i maritime fag.

Ved fagskolen i Alesund var det veldig god sgkning i &r sammenlignet med é&ret for. |
nautikk har de ramme for to klasser med opptil 27-30 plasser i hver klasse. Men de har
ikke sa store klasserom, og med inndeling i simulatorgrupper er 24 studenter det
maksimale i klassen, se&rlig i nautikk. Det var 68-70 sgkere til nautikk, de tok inn 54
sgkere via nasjonalt opptakskontor og 48 studenter mgtte opp, 24 i hver klasse. De ringte
til sekere pa venteliste, disse hadde reist til andre naere fagskoler (Malgy, Kristiansund). |
skipsteknikk har de hatt bare en klasse, de opprettet en ny klasse fordi de fikk 45-50
segkere. Av 44 kvalifiserte sgkere tok de inn 42 studenter, 20-22 i hver klasse. Med 96 nye
studenter er de den starste fagskolen i maritime fag. Fagskolen har kjart egne
rekrutteringskampanjer i samarbeid med lokal maritim naring.

Ved Tromsg maritime fagskole var antall sgkere stabilt i forhold til tidligere. De har to
klasser med 24 plasser i hver klasse. | nautikk var det 48 sgkere, 31 var kvalifiserte, de tok
inn 24 studenter og 22 startet. | skipsteknisk drift var det ca 20 sgkere, de tok inn 15
studenter og 13 startet. Med 37 nye studenter er ogsa Tromsg en av de store fagskolene i
maritime fag. Rektor mener at opptaksregler for maskinistutdanningen (skipsteknisk drift)
ber revideres. Bare motormann fagbrev er godtatt, ikke for eksempel bilmekaniker fagbrev.
Det blir et smalt rekrutteringsgrunnlag.

Hayskoler

Ved Hggskolen i Vestfold kunne de i 2007 ta opp dobbelt s3 mange studenter i nautikk som
i fjor (fra 26 til 48). Omtrent 50 studenter er like mange som i arene 2002-2003. Men i
marinteknisk drift er feerre studenter enn i fjor tatt opp (fra 13 til 5). Dette er en
krisesituasjon, nar de andre hgyskolene har lagt ned dette studiet. Heller ikke
sommerkurset, arrangert for sgkere som mangler matematikk og fysikk, har gitt
rekruttering til marinteknisk drift. Dekanen mener at rekrutteringskampanjen Ikke for
alle” rettet seg for lite mot mangel pa maskinister til sjgs, det var for mye fokus pa nautikk.
For eksempel i en video pa internett og til medier snakket en nautikkstudent, marinteknisk
drift ble bare nevnt i en bisetning. Skipsfartens bok er det beste i kampanjen,
lererveiledningen brukes i videregaende skoler. Hgyskolens maritime studenter er pa
utdanningsmesser sammen med Oppleringskontoret for maritime fag Ser-@st Norge
(OMF). Hayskolen har hatt markedsfgring i Sverige for & rekruttere studenter, de har hatt
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opptil ti svenske maritime studenter. En svensk student na var nummer 100 pa venteliste til
studier ved Chalmers tekniske universitet i Ggteborg. Maritime studier er mer etterspurt og
gir hgyere status i Sverige enn i Norge.

Ved Hggskolen Stord/Haugesund gkte opptaket av studenter i nautikk i 2007 (fra 19 til
25). Av de nye studentene kommer fra en tredjedel til halvparten via sommerkurs eller
nettbasert kurs i matematikk og fysikk, resten kommer via Samordna opptak. De har ikke
hatt noen realkompetansesgkere. Nautikk har en del voksne studenter, da er det en fordel &
ha realfagene ferskere enn fra tidligere skole. Noen voksne studenter har andre utdanninger
fra far (bl.a. ingenigr, flyger, sivilakonom), disse slipper a ta enkelte fag. Flere kvinner er
kommet inn, i ar er 3 kvinner av 25 nye nautikk studenter. Kvinnelige studenter deltar i
markedsfaringen av studiet pa skolebesgk og utdanningsmesser. Hayskolen har 30
studieplasser i nautikk. Men hvis de fikk 40 kvalifiserte sgkere, ville de tatt opp alle. Antall
studenter begrenses av plass i simulatorsenteret. De far nd i tillegg ti spanske studenter fra
universitetet i Bilbao i januar 2008 for ett ars nautikk studier med undervisning pa engelsk
I Haugesund.

Ved Hagskolen i Alesund gkte opptaket av studenter i nautikk i 2007 (fra 19 til 28), men
det var like mange i 2005 (31). De har hatt en jevn gkning i sgkertall, unntatt i 2006. De
har siden 2005 fatt flere sgkere via TRES sommerkurs i matematikk og fysikk (fra 2 til
12). Samordna opptak (SO) siler ut ikke-kvalifiserte sgkere. Noen sgkere som mangler
matematikk (2 MX) for nautikk studier, starter pa sommerkurset. Problemet er a finne det
ut tidlig nok. Ved hgyskolen far de fra SO liste over ikke-kvalifiserte sgkere til nautikk og
ringer sa disse sgkere. Sgkere som mangler fysikk, far TRES opplegg om hasten. "Det er
sma sgkergrupper, vi ma ta vare pa de som er.” Hgyskolen har utviklet sarskilt studieplan i
nautikk for sgkere med matros fagbrev. Varen 2008 har hgyskolen fatt godkjenning av
Kunnskapsdepartementet som en praveordning a tilby nautikk som sakalt Y-VEI studium
etter fagbrev - slik denne og andre hgyskoler allerede tilbyr ingenigrstudier for sgkere med
fagbrev.

Hayskolen har 40-45 maritime studieplasser. Da de la ned studiet i marinteknisk drift, ble
disse studieplassene overfort til nautikk (32) og et nytt studium i shipping og logistikk (8)
i et samarbeid med internasjonal markedsfering i Alesund og logistikk i Molde. Vi vil
heller ha 30 topp motiverte studenter enn 30 gode og 10 darlige.” Hva gjar de for & gke
rekrutteringen? De beste markedsfgrere er tidligere studenter, de gjar en uvurderlig og
gratis innsats. Et fortrinn for studenter i Alesund er at de far gratis kurs i ny avansert
simulatorteknologi (DP dynamisk posisjonering, offshore, hurtighat). Kursene legges inn
som valgfag eller ordinare fag. Nautikk profileres ellers gjennom utdanningsmesser,
rundreiser til videregaende skoler i fylket, hgyskolens brosjyre og annonser. Maritim
Teknisk Dag arrangeres i samarbeid med Maritimt Forum og andre, med besgk og
simulator omvisning for 500 elever fra grunnskoler og videregaende skoler.
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Ved Hggskolen i Tromsg gkte opptaket av studenter i nautikk bare litt i 2007 (fra 12 til 15).
De rekrutterer via Samordna opptak og forkurs eller TRES for sgkere som ikke har
tilstrekkelige forkunnskaper i matematikk og fysikk. Siden nautikk i Tromsg ogsa er et
ingenigrstudium, har de hayere opptakskrav i realfag (3MX og 2FY) enn til nautikk ved de
andre hgyskolene (2MX og 2FY). For a gke rekrutteringen lar de elever prave seg pa
simulator ved skolebesgk pa hgyskolen og ved egen stand i byen under Forskningsdagene.
De er aktive mot radgivere i skolen. Elever i ungdomsskolen hospiterer ved hgyskolen og
er to dager ved hver avdeling (nautikk er en del av Avdeling for ingenigr- og gkonomifag).

Hvordan har sgkningen og opptaket til maritime studier endret seg fra 2005 til 2007 for de
fire hgyskolene samlet? (Se tabell 3.5.) I Samordna opptak (SO) ble det omtrent 10 prosent
flere sgkere (primarsgknader med maritime studier prioritert), men ikke alle er kvalifiserte
ut fra kravene til realfag. Disse sgkere kan ga forkurs eller TRES sommerkurs, de tas da
opp lokalt. Opptaket av nautikk studenter samlet gkte med ca 35 fra 2006 til 2007. Men
opptaket av studenter i marinteknisk drift er samtidig halvert, med bare 5 studenter ved en
hgyskole er situasjonen kritisk. Vil all utdanning av maskinoffiserer skje ved fagskolene?

Tabell 3.5 Swgkning og opptak til maritime utdanninger ved hgyskoler 2005-2007.

Sokere Opptak Sgkere Opptak Sekere Opptak  Planlagte
2005 2005 2006 2006 2007 2007  studieplasser

2007
Nautikk i alt 133 83 135 76 148 110 122
Hagskolen i 38 27 40 26 45 44 45
Vestfold
Hagskolen 16 14 33 19 35 25 30
Stord/Haugesund
Hagskolen i 62 31 37 19 45 26 32
Alesund
Hagskolen i 17 11 25 12 23 15 15
Tromsg
Marinteknisk
drift
Hagskolen i 10 10 10 13 10 5 30
Vestfold
Maritime studier 143 93 145 89 158 115 152
i alt

Kilde for sgkere: Samordna opptak (SO). Primeersgknader, bade kvalifiserte og ikke-kvalifiserte sgkere.
Omfatter ikke lokale opptak ved forkurs og TRES.
Kilde for opptak: tall fra hgyskoler i notat hgsten 2007 til Kunnskapsdepartementet.

Hvordan har opptaket av studenter til maritime utdanninger ved hgyskolene endret seg det
siste tiaret? (Se tabell 3.6.) Opptaket har gkt i 2007, men 115 studenter samlet er bare pa
niva med opptaket i 2002 og 2004. Det er langt igjen til et opptak pa 150 — 200 studenter,
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slik det var i 1998 — 2000. Sa det er fortsatt behov for varierte rekrutteringstiltak og
rekrutteringskampanjer fra hgyskolene og neringen.

Tabell 3.6 Opptak av studenter i maritime utdanninger ved ulike hgyskoler 1998-2007.

Farstears studenter 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
(1. oktober)

Nautikk og 203 172 150 108 119 138 117 89 88 115
marinteknisk drift

Nautikk i alt 173 144 122 8 110 113 105 79 75 110
Hagskolen i 94 65 54 23 46 51 38 27 26 48
Vestfold

Hagskolen Stord/ 23 28 24 32 35 24 24 14 19 27
Haugesund

Hagskolen i 41 26 23 16 19 23 25 32 19 27
Alesund

Hagskolen i 15 25 21 14 10 15 18 6 11 8
Tromsg

Marinteknisk drift 30 36 28 23 9 25 12 10 13 5
i alt

Hagskolen i 19 16 17 18 9 25 12 10 13 5
Vestfold
Hagskolen i 6 12 - - - - - - - -
Alesund
Hagskolen i 5 8 11 5 - - - - - -
Tromsg

Kilder: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH) http://dbh.nsd.uib.no
Tall fra Hogskolen i Vestfold 1998-2001 og fra Hagskolen Stord/Haugesund 2001-2002

3.3  Maritime skoler for regionen?

Maritim utdanning tilbys ved 21 videregaende skoler, 15 fagskoler og 4 hgyskoler i 2007. |
lgpet av de siste ti — femten arene har flere maritime fagskoler blitt nedlagt, serlig i byene
ved Oslofjorden. Innlandsfylkene og noen kystfylker som @stfold, Aust-Agder, Sogn og
Fjordane har ikke maritime skoler. Ellers finnes de maritime skolene langs hele kysten fra
Oslo til Honningsvag.

Hvor lokal er rekrutteringen? Vi har ikke statistikk a vise til her, men oppsummerer fra
gruppeintervjuer med elever og faglarere i maritime utdanninger.

Unge som velger maritime fag i andre aret i videregaende skole, vil vanligvis ga pa
naermeste skole som tilbyr dette. Videregéende skoler i Haugesund, Hergy, Alesund og
Tromsg har med fa unntak lokale elever. Men byskolene har starre sgkning fra
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kyststrgkene rundt byen enn fra selve byen, unge i byene sgker mer urbane
yrkesutdanninger enn de maritime.

Skoleskipene i Kristiansand og Stavanger far elever fra hele landet, siden elevene bor om
bord. Noen elever velger skoleskipet bl.a. fordi deres fedre har veert elever der tidligere.

Etter lerlingperiode og avlagt fagbrev i maritime fag velger ungdommer i 20-arene
naermeste fagskole i forhold til hjemstedet. Men noen studenter velger en fagskole i en
annen landsdel og flytter for eksempel fra Lofoten til Alesund. Valget blir begrunnet med
skolens kvalitet, anbefalinger fra venner som har gatt/gar der, at venner skal ga der o.l.

Studenter velger ogsa stort sett neermeste hgyskole som tilbyr maritim utdanning, enten de
kommer fra allmennfag eller yrkesfag i videregaende skole. Rekrutteringen er overveiende
regional — slik den ogsa er til andre studier ved hgyskoler og universiteter i Norge. For
Hgagskolen i Vestfold omfatter “deres” region i tillegg til fylkene ved Oslo-fjorden na ogsa
den svenske vestkysten, hgyskolen har flere nautikk studenter derfra. Men noen studenter
er bevisst mobile, de vil gjerne oppleve en annen landsdel og flytter for eksempel fra Oslo
til Haugesund.

Vi kan oppsummere at de fleste elever og studenter velger det neermeste leerestedet nar de
skal ta maritim utdanning. Sarlig gjelder det videregaende skoler (med unntak av

skoleskip), men ogsa fagskoler og hgyskoler.

Har maritime skoler i byene flest elever/studenter?
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Tabell 3.7 Inntak av elever i maritime utdanninger ved ulike videregaende skoler i

2007.

Videregaende skole, fylke Inntak av elever VG2 Har maritim
Maritime fag fagskole?

Bodin vgs, Bodg, Nordland 60 Ja
Alesund vgs, Mare og Romsdal 60 Ja
Skoleskipet M/S Gann, Rogaland 60
Bergen maritime vgs, Hordaland 59 Ja
Tromsg maritime skole, Troms 33 Ja
Karmsund vgs, Haugesund, Rogaland 32 Ja
Feerder vgs, Tensberg, Vestfold 32
Hergy vgs, Mgre og Romsdal 30
Skoleskipet M/S Sjgkurs, Kristiansand, 30
Vest-Agder
Kristiansund vgs, Mgre og Romsdal 26 Ja
Kvadraturen vgs, Kristiansand, Vest- 25 Ja
Agder
Stavanger offshore tekniske skole, 25
Rogaland
Malgy vgs, Sogn og Fjordane 24 Ja
Ladejarlen vgs, Trondheim, Sar- 23 Ja
Tragndelag
Ytre Namdal vgs, Nord-Tregndelag 17 Ja
Rubbestadnes vgs, Hordaland 16 Ja
Austevoll vgs, Hordaland 12 Ja
Etterstad vgs, Oslo 12
Fraya vgs, Ser-Trgndelag 8
Skjervay vgs, Troms 4
Totalt videregaende skoler 588

Kilde: VIGO fylkeskommunenes inntakssystem

Videregaende skoler i byene har flest elever i maritime fag, fra over 20 til 60 elever — med
unntak av skolen i Oslo. Skoleskipene er populeere med 30 og 60 elever. Utenfor byene har
Hergy videregdende skole 30 maritime elever, skolen ligger utenfor Alesund i Fosnavég
som har flere offshorerederier og neer Ulsteinvik som har skipsverft. De andre
videregaende skolene pa mindre steder (og tildels pa gyer) har fra 5 til 20 maritime elever,
men noen av disse sma skolene kan ogsa tilby elevene fagskoleutdanning senere.
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Tabell 3.8 Inntak av fgrste ars studenter i maritime utdanninger ved ulike fagskoler i

2007.
Fagskole, fylke Inntak av studenter 1. ar Inntak av Inntak av studenter 1.
Nautikk og Skipsteknisk  studenter 1. ar  ar Skipsteknisk drift
drift Nautikk
Alesund, Mgre og 96 54 42
Romsdal
Bergen, Hordaland 56 28 28
Haugesund, 48 28 20
Rogaland
Bodin, Bodg, 42 24 18
Nordland
Tromsg, Troms 37 24 13
Trondheim, Sgar- 36 20 16
Trendelag
Kristiansund, Mare 31 21 10
og Romsdal
Horten, Vestfold 31 23 8
Kristiansand, Vest- 20 12 8
Agder
Malgy, Sogn og 20 12 8
Fjordane
Ytre Namdal, Nord- 20 20 -
Tragndelag
Lofoten, Nordland 15 15 -
Austevoll, 13 13 -
Hordaland
Nordkapp, 11 11 -
Honningsvag,
Finnmark
Rubbestadnes, 6 - 6
Hordaland
Totalt fagskoler 482 305 177

Kilde: Inntakskontoret for fagskoler, Rogaland fylkeskommune

Fagskolene i byene har flest farste ars studenter i maritime fag, fra 20 til nesten 100
studenter. Fagkolene pa mindre steder har 20 eller ferre slike studenter.

De fire hgyskolene med maritime utdanninger er alle lokalisert i by eller like utenfor en by
(Hagskolen i Vestfold i Borre ved Horten). Flest farste ars studenter bade na og tidligere
har Hagskolen i Vestfold, omtrent 50 studenter i 2007. Hagyskolene i Haugesund og
Alesund har vel 25 farste &rs studenter i 2007, mens det i Tromsg er feerre enn 10 forste ars
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studenter. Marinteknisk drift studiet er nedlagt i Alesund og Tromsg, det tilbys na bare i
Vestfold.

3.4 Forungeikyst-Norge er maritim naering synlig

"Hele slekta er til sjgs”, "veart med far pa fiskebat”, liker sjgen”, “bestemte fra jeg var
liten at jeg skulle pa havet”, "vaert mye pa sjgen med far som er styrmann og fant ut at ogsa
jenter kan styre bater”. At maritime yrker er velkjente pa godt og ondt, og at en selv lenge
har tatt sikte pa & ga maritime utdanninger, er typiske uttalelser i gruppeintervjuene med
elever i VG2 Maritime fag i videregaende skole og studenter ved fagskoler. Serlig gjelder
det de som velger fordypning dekk i VG2, har fagbrev som matros og studerer nautikk ved

fagskoler.

Hayskolestudenter som velger nautikk etter allmennfag, har ogsa til dels slekt i maritime
yrker — szrlig ved hgyskolene i Alesund og Tromsg. Noen studenter uten slik bakgrunn har
fatt maritim utdanning og yrkeserfaring gjennom Sjgforsvaret, og har valgt nautikk studier
etterpd. Noen har maritim erfaring fra arbeid som dykker, noen har hatt sommerjobber i
serviceyrker pa passasjerskip, noen har erfaring med seilbater.

Noen hgyskolestudenter i nautikk har yrkesfaglig bakgrunn fra maritime fag i
videregaende skole og skipserfaring fra lzeretid. Etter fagbrevet valgte de hgyskole og ikke
fagskole, de har da farst tatt forkurs/sommerkurs for & fa ngdvendig kompetanse i realfag.

Dekk og maskin er to helt forskjellige arbeidsfelt for maritime elever, som bare kan tenke
seg a jobbe med enten dekk eller maskin. "Har alltid veert interessert i motorer” sier de
unge som velger fordypning maskin i VG2 og fagbrev som motormann. De sier helt klart
at dekk/nautikk aldri har vaert noe alternativ, andre maskintekniske utdanninger har veert
alternativer. | gruppeintervjuene er maskinelevene opptatt av at de med senere fagskole i
skipsteknisk drift og maritime sertifikater (som 1.maskinist/maskinsjef) har sa mange
arbeidsmuligheter pa land nar de ikke lenger vil seile — flere arbeidsmuligheter enn nautikk
elevene. Disse 17-18 aringene har et langt perspektiv pa sin yrkesaktivitet.

Marinteknisk drift pa hayskoleniva finnes na bare i Vestfold, sa studentene kommer fra
hele landet. De fleste har allmennfaglig bakgrunn av de intervjuede studentene i tredje
studiear, de er teknisk interessert og interessert i det maritime. De synes det er synd at
utdanningen er sa lite kjent. En student mener at marinteknisk drift er mer allsidig enn
vanlig maskiningenigr utdanning, som er et alternativ. Noen studenter har tekniske (ikke-
maritime) utdanninger og lang yrkeserfaring, far de skiftet til utdanning for det maritime.

Har den maritime rekrutteringskampanjen “lkke for alle” med websider, kinoannonser osv
i 2007 veert viktig for de elever/studenter vi intervjuer? Elever i VG2 Maritime fag sier at
lokale skolebesgk ved videregaende skoler/fagskoler/hgyskoler (hvor elever kan se
simulatorer og lignende) har veert viktigere for deres valg av maritim utdanning. Men disse
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elevene har vokst opp i kyst-Norge med en synlig maritim nzaring. Kampanjen har spilt en
rolle for utdanningsvalget til noen farstears hgyskolestudenter i nautikk ved Hagskolen i
Vestfold. Dette er studenter fra Oslo-omradet, de har ikke tidligere har tenkt pa en maritim
karriere. (Tredjears hgyskolestudenter og andrears fagskolestudenter som ble intervjuet,
valgte maritim utdanning far rekrutteringskampanjen startet.)

Lokale rederiers garantier om leerlingplass etter VG2 og kadettplass etter fagskole/
heyskole har veert viktig for utdanningsvalget i Alesund og Haugesund. Slike garantier
finnes ikke i Vestfold og Tromsg.

3.5 Fagskole for alle med maritime fagbrev?

Nesten alle intervjuede elever i VG2 Maritime fag i videregaende skole vil etter leretid og
fagbrev som matros/motormann utdanne seg videre ved fagskoler - eller eventuelt ved
hayskoler - for & oppna hgyeste maritime sertifikater som skipsoffiserer (kaptein eller
maskinsjef). Jentene har de samme ambisjonene som guttene. Unntak er noen fa elever
som vil jobbe som matros eller motormann pa fiskebater. Elevene oppfatter at fagbrev ikke
lengre gir gode arbeidsmuligheter. Fordi maskinrommet er blitt et hgyteknologisk
arbeidssted, finnes det ikke stillinger som motormann pa starre skip, bare stillinger som
maskinist med fagskoleutdanning. For matroser finnes det stillinger, men det er flest
utenlandske matroser — unntatt pa ferger og i annen lokalfart. Elevenes interesse for en
maritim karriere er positiv for neringen. Men vil fagskolene makte a ta imot nesten hele
kullet?

3.6  Maritime yrker tilbyr hgy lgnn, karriere med ansvar,
variasjon, turnus med mye fritid, se fjerne land

Unge som velger maritime utdanninger, velger utdanninger som kvalifiserer for kjente
yrker — selv om innholdet i yrkene har forandret seg med teknologisk utvikling om bord.
Du behgver ikke & forklare for andre hva du skal jobbe med senere, det er nok a si
"kaptein”. Men det maritime arbeidsmarkedet har hatt store svingninger, sa unge kan ha
hart om slektninger som matte ga pa land i tidligere nedgangsperioder. Derfor er det ikke
overraskende at noen elever og studenter i intervjuene legger vekt pa at det na er gode
arbeidsmuligheter og store sjanser for a fa seg jobb med maritim utdanning.

Noen elever og studenter sier de valgte maritime utdanninger og yrker blant annet for & ha
variasjon i det daglige arbeidet. Vaeret skifter, farvannet endres hele tiden nar en seiler,
skipet kommer til forskjellige havner. De kommer ikke til & ha en ni-til-fire kontorjobb,
selv om skipsoffiserer ogsa har administrativt arbeid. De er oppvokst ved havet eller naer
havet, de bruker ikke sterkere uttrykk enn at de "liker sjgen” - men det betyr mye.
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Hgy lgnn og gode karrieremuligheter til sjas er selvsagt viktige grunner til at unge velger
maritime utdanninger. Den hgye lgnnen har sammenheng med vaktordninger og
overtidsbetaling. Elever i VG2 Maritime fag i skolene langs kysten er meget godt informert
om lgnns- og arbeidsforhold til sjgs. Elever i Haugesund, Alesund og pa Hergy vet at
offshore skip fra de lokale rederiene gir hgyest lgnn, sa de fleste gnsker & jobbe der.

Selv om lgnn som mannskap er bra, er det skipsoffiser lann pa 500.000 kroner eller mer
som virker motiverende. Det krever at eleven etter fagbrev tar to ar ved fagskole eller tre ar
ved hgyskole, sa far fartstid som kadett og tar maritimt sertifikat som overstyrmann/
kaptein eller 1.maskinist/maskinsjef. Alle tar sikte pa en slik karriere. Studenter ved
fagskoler og hgyskoler, som vi ogsa intervjuet, er allerede underveis i karrieren.

Elever og studenter gnsker & oppna stillinger som dekks- eller maskinoffiser fordi dette er
operative lederstillinger med ansvar for store verdier i skip og last, dessuten ansvar for
mannskap og eventuelt passasjerer. Noen lederstillinger er ogsa svert synlige: “’sta pa
broen med fire striper og et stort glis” sier en elev om sitt mal & bli kaptein.

Gunstige turnusordninger pa skip nevnes av de fleste elever og studenter i intervjuene. Her
har det veert store endringer siden forrige generasjon var til sjgs. Pa offshore skip er det to
uker jobb og fire uker fri, pa andre skip kan det veere to uker jobb og to uker fri, pa skip i
utenriksfart lengre perioder. Noen unge omtaler friperiodene som gunstig for a drive med
fritidsaktiviteter. Andre omtaler disse hjemmeperiodene som gunstige fordi det blir "tid til
familien”, det er positivt og kanskje uventet at 17-arige unggutter tenker slik. Jenter er Klar
over at lange fraveer til sjgs er vanskelig & kombinere med a fa barn, men de regner med &
finne lgsninger.

Nar elever og studenter velger maritime utdanninger, tar de ikke dermed sikte pa a arbeide
pa skip resten av yrkeslivet. De er klar over at de med maritime sertifikater er etterspurt i
maritim neering pa land, bade i offentlig forvaltning og i private bedrifter. Det gjelder
dekksoffiserer, men i enda stgrre grad maskinoffiserer. | intervjuene ses dette som positivt,
at de kan ga pa land etter noen eller mange ar, og fortsatt bruke sin maritime kompetanse.

Arbeidsmuligheter i regionale rederier pavirker hva slags skip de fleste maritime elever og
studenter gnsker a ha som sin fremtidige arbeidsplass.
- Offshore skip gir hgyest lann, mest fritid og til dels ogsa oppdrag i fjerne land.
Arbeid offshore gnskes i Haugesund og Alesund. Noen elever gnsker allikevel farst
a vere lerlinger i mer variert fart pa sterre bater.
- Tank-, bulk- og cruiseskip i langfart tilbyr & kunne se fjerne land. Arbeid pa slike
skip @nskes i Vestfold og Tromsg.
- Hurtigruten som passasjer- og cruiseskip gir bl.a. naturopplevelser og kontakt med
internasjonale passasjerer. Arbeid pa Hurtigruten eller Kystvakten gnskes i Tromsg.
- Fiskebater som arbeidssted gnskes av unge som ofte har familietilknytning til slike
rederier.
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4 Gjennomfgring i maritim utdanning

4.1  Gjennomfgring i maritime og tekniske utdanninger

”Det hevdes at frafall er et problem for maritim utdanning.” (Maritim strategi 2007, NHD,
s. 30) Det er bakgrunnen for at “kvantitative data om frafall/gjennomfgringsgrad” er en del
av oppdraget for utredningen som rapporteres her.

Nar maritime kandidater er sterkt etterspurt i dagens arbeidsmarked, kan selv et relativt lite
frafall oppfattes som problematisk. Men er frafallet sterre i maritime utdanninger enn i
lignende utdanninger? Tekniske utdanninger ligner pa maritime utdanninger i opptakskrav
og faglig innhold.

Hovedspgrsmalet blir da: Er gjennomfaringen darligere i maritime utdanninger enn i
tekniske utdanninger pa samme utdanningsniva? Gjennomfgringen i nautikk/sjgfartsfag
sammenlignes med elektrofag. Gjennomfaringen i skipsteknisk drift/marinteknisk drift
sammenlignes med maskinfag.

Gjennomfaring i ettarige utdanninger i videregaende skole er antall elever som fullfarer i
forhold til antall elever som begynte utdanningen i samme skolear. Gjennomfaringen i
flerarige studier er antall studenter som fullfarer i forhold til antall studenter i forste
studiear. For et kull ser vi pa antall studenter som fullfgrer to ar etter starten ved fagskoler
og tre ar etter starten ved hgyskoler. Vi far med noen studenter fra tidligere kull som er
forsinket, men vi mangler noen fra kullet som ikke er ferdig til normert tid. (A falge alle
studenter i kullet over tid for flere kull i maritime studier og tekniske studier, ville krevet
mer tid og ressurser enn rammene for denne utredningen.)

Gjennomfgringen i maritime utdanninger og i tekniske utdanninger vises i tabell 4.1 for
videregaende skoler, tabell 4.2 for fagskoler, tabell 4.3 og 4.4 for hgyskoler.

Vi har to hovedkonklusjoner:
- Deter like god gjennomfgring i maritime utdanninger som i tekniske utdanninger
pa samme niva.
- Gjennomfaringen varierer mye fra kull til kull, bade i maritime utdanninger og i
tekniske utdanninger. Derfor bar en ikke se pa resultatene bare for et kull.

Gjennomfgring i videregaende skoler

Gjennomsnittlig fullferer omtrent 80 prosent av elevene VK1 i maritime fag og i lignende
tekniske fag i videregaende skoler.

Gjennomsnittlig for seks kull er gjennomfagringen av VK1 i Sjgfartsfag 82 prosent,

Elektrofag 85 prosent, Skipsteknisk drift 81 prosent og Maskinfag 78 prosent.
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Gjennomfgringen i maritime fag er fra 73 prosent til 87 prosent for ulike arskull.

Tabell 4.1 Gjennomfaring i maritime og tekniske utdanninger ved videregaende skoler
for seks kull 2000/01-2005/06.

Ar % fullfert VK1 % fullfert VK1 % fullfert VK1 % fullfert VK1
Sjefartsfag Elektrofag Skipsteknisk drift Maskinfag
2000/01 87,1 90,0 86,8 85,3
2001/02 79,4 85,7 85,1 79,6
2002/03 76,2 84,4 75,5 72,2
2003/04 83,8 81,6 72,8 75,3
2004/05 82,6 82,9 81,2 84,7
2005/06 81,2 86,0 83,4 73,8
| alt 81,8 85,0 81,1 78,4

Kilde: Se tabell V.1 i vedlegg 3. Tall bestilt fra Statistisk sentralbyrd, antall elever 1. oktober og antall elever
fullfert. Tall for 2006/07 var ikke tilgjengelig.

Gjennomfgring i fagskoler:

Maritime studenter fullfgrer i stgrre grad fagskole na enn tidligere. Gjennomfaringen har
gkt i maritime fag i fagskoler fra rundt 60 prosent tidlig pa 2000-tallet til 93 prosent for
studenter som fullfarte i 2005/06. (Vi har ikke opplysninger om kullet som fullfgrte i
2006/07.)

Gjennomsnittlig for seks kull er gjennomfaringen av toarig fagskoleutdanning i Nautikk og
Skipsteknisk drift 75 prosent, Elektrofag 94 prosent (bare fire kull) og Maskinfag 79
prosent.

Tabell 4.2 Gjennomfgring i maritime og tekniske utdanninger ved fagskoler for seks
kull 2000/01-2005/06.

Aropptak av  Ar % fullfert Nautikk og % fullfart % fullfart
studenter kandidater  Skipsteknisk drift ved  Elektrofag ved = Maskinfag ved
fagskoler fagskoler fagskoler
1999/2000 2000/01 58,0 98,8 91,2
2000/01 2001/02 61,5 83,3 89,4
2001/02 2002/03 60,4 98,0 58,0
2002/03 2003/04 50,0 95,7 66,9
2003/04 2004/05 126,0 - 98,7
2004/05 2005/06 93,1 - 78,9
| alt | alt 75,0 93,7 79,1

Kilde: Se tabell V.2 og V.3 i vedlegg 3. Tall bestilt fra Statistisk sentralbyrd, antall studenter i farste ar 1.
oktober og antall studenter fullfgrt (kandidater). Tall for kandidater 2006/07 var ikke tilgjengelig. Det var
ikke mulig & skille nautikk og skipsteknisk drift.

33



Gjennomfgring i hagyskoler:

Gjennomsnittlig for syv kull fullferer 62 prosent av nautikk studentene og 57 prosent av
elektroingenigr studentene i hgyskoler.

Gjennomfgringen i nautikk varierer sterkt for arskullene, fra 39 prosent til 87 prosent og
har de siste drene veert rundt 75 prosent. Gjennomfgringen for elektroingenigr har veert mer
stabil pa 50 — 60 prosent.

Gjennomsnittlig for syv kull fullfgrer 63 prosent av marinteknisk drift studentene, det er
bedre gjennomfaring enn 53 prosent av maskiningenigr studentene i hgyskoler.

Nar gjennomfgringen blir starre enn 100 prosent et ar, skyldes det studenter fra tidligere
kull som er forsinket. | maritime fag ved hgyskoler har studenter dessuten mulighet til a ta
et praksisar pa skip underveis i utdanningen, vanligvis etter farste studiear.

Tabell 4.3 Gjennomfgring i maritime og tekniske utdanninger ved hgyskoler for syv
kull 2000/01-2006/07.

Aropptak  Ar % fullfart % fullfart % fullfart % fullfart
av kandidater ~ Nautikk  Elektroingenigr  Marinteknisk  Maskiningenigr
studenter ved ved hgyskoler drift ved ved hgyskoler
hayskoler hayskoler
1998/99 2000/01 38,7 60,0 43,3 51,9
1999/2000 2001/02 54,9 54,5 36,1 43,6
2000/01 2002/03 79,5 55,0 75,7 60,9
2001/02 2003/04 87,0 63,2 96,4 56,6
2002/03 2004/05 63,6 51,7 (88,9) 52,1
2003/04 2005/06 76,1 59,0 72,0 56,9
2004/05 2006/07 73,5 - (41,7) -
| alt I alt 62,2 57,0 63,3 52,8

Kilde: Se tabell V.4 og V.5 i vedlegg 3. For Elektroingenigr og Maskiningenigr: tall bestilt fra Statistisk
sentralbyra, antall studenter i farste ar 1. oktober og antall studenter fullfgrt (kandidater). For Nautikk og
Marinteknisk drift: tall fra Database for statistikk om hggre utdanning (DBH), Opptakstall (registrerte
studenter 1. oktober) og Ferdige kandidater (fullfert utdanning var og hast).
http://dbh.nsd.uib.no/dbhvev/student

Parentes betyr at 100 % er farre enn 20 studenter

Tabeller ble bestilt fra Statistisk sentralbyra over antall elever/studenter som startet
utdanningen og antall elever/studenter som fullfgrte utdanningen for flere kull i maritime
fag og i lignende tekniske fag pa samme utdanningsniva (videregaende skoler, fagskoler,
hayskoler). Hvilke utdanninger som skulle inkluderes, ble definert ut fra 5-siffer
utdanningskoder. Det viste seg at Statistisk sentralbyra har problemer med studenttall for
fagskoler, de har ikke kunnet skille nautikk og skipsteknisk drift i disse kullene. Hayskoler
rapporterer nye studenter og studenter som fullfarer (kandidater) bade til Statistisk
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sentralbyra og Database for statistikk om hggre utdanning (DBH). | de fa tilfeller der de to
kildene ikke oppgir samme antall studenter i maritime utdanninger, har vi brukt DBH.

4.2  Gjennomfgring i maritime utdanninger ved ulike hgyskoler

I nautikk er gjennomfaringen gjennomsnittlig for syv kull 73 prosent ved Hggskolen i
Alesund, 63 prosent ved Hagskolen Stord/Haugesund, 60 prosent ved Hagskolen i
Vestfold og 53 prosent ved Hggskolen i Tromsg. (Se tabell 4.4.)

Ved alle de fire hgyskolene varierer gjennomfaringen i maritime utdanninger sterkt fra ar
til ar. Det gjelder bade nautikk (tabell 4.4) og marinteknisk drift (tabell 4.5). Det er ingen
klar tendens til at gjennomfaringen blir bedre — eller darligere for de siste syv kullene.

Vi understreker at dette malet for gjennomfaring for et kull hovedsakelig omfatter
studenter som fullfarer til normert tid (tre ar). Det utelater noen studenter fra kullet som er
forsinket i utdanningen, men inkluderer til gjengjeld noen studenter som er forsinket fra
tidligere kull som er forsinket.

Tabell 4.4 Gjennomfgring i nautikk utdanning ved ulike hgyskoler for syv kull 2000/01-

2006/07.
Aropptak  Ar % fullfart % fullfert ved % fullfart % fullfort
av studenter kandidater ved Hagskolen ved ved
I nautikk I nautikk Hagskoleni  Stord/Haugesund  Hggskoleni Hagskolen i
Vestfold Alesund Tromsg
1998/99 2000/01 36,2 56,5 48,4 (33,3)
1999/2000  2001/02 66,2 39,3 57,7 40,0
2000/01 2002/03 87,0 91,7 78,3 47,6
2001/02 2003/04 104,3 50,0 (125,0) (100,0)
2002/03 2004/05 71,7 60,0 (52,6) (60,0)
2003/04 2005/06 56,9 62,5 126,1 (86,7)
2004/05 2006/07 36,8 87,5 76,0 (22,2)
Disse syv Disse syv 60,4 62,6 72,8 52,5
kull kull

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH), Opptakstall (registerte studenter 1. oktober) og
Ferdige kandidater (fullfgrt utdanning var og hast).

Parentes betyr at 100 % er farre enn 20 studenter.

For absolutte tall se tabell V.6 i vedlegg 3.

I marinteknisk drift er gjennomfaringen gjennomsnittlig for fire kull 86 prosent ved
Hggskolen i Tromsg, gjennomsnittlig for fire kull 59 prosent ved Hagskolen i Alesund og
gjennomsnittlig for syv kull 59 prosent ved Hagskolen i Vestfold. Nar gjennomfaringen et
ar er starre enn 100 prosent, skyldes det studenter fra tidligere kull som er forsinket i
studiet eller har seilt et ar for de har fullfert studiet. Siden 2002 har studiet i marinteknisk

drift blitt nedlagt i Alesund og Tromsg pga sviktende sgkning. Arlig har det veert feerre enn
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20 studenter som startet dette studiet (unntatt i Vestfold 2003), derfor blir prosenttallene i
tabell 4.5 sveert usikre — en student fra eller til gir stor endring i prosent.

Tabell 4.5 Gjennomfgring i marinteknisk drift utdanning ved ulike hgyskoler for syv kull
2000/01-2006/07.

Ar opptak av Arkandidateri % fullfertved % fullfert ved % fullfart ved

studenter i marinteknisk Hagskolen i Hagskolen i Hagskolen i
marinteknisk drift Vestfold Alesund Tromsg
drift

1998/99 2000/01 (42,1) 0 (100,0)
1999/2000 2001/02 (43,8) (33,3) (25,0)
2000/01 2002/03 (64,7) (55,5) (109,0)
2001/02 2003/04 (77,8) (160,0) (100,0)
2002/03 2004/05 (77,8)

2003/04 2005/06 68,0

2004/05 2006/07 (33,3) .

Disse kull Disse kull 58,6 59,4 86,2

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH), Opptakstall (registrerte studenter farste ar 1.
oktober) og Ferdige kandidater (fullfgrt utdanning var og hast).

Parentes betyr at 100 % er farre enn 20 studenter.

For absolutte tall se tabell V.7 i vedlegg 3.

4.3  Frafall — nar og hvorfor

Videregaende skoler

Nasjonal statistikk viser et gjennomsnittlig frafall pa 18 prosent for VK1 Sjgfartsfag
(matros/dekk) og 19 prosent for VK1 Skipsteknisk drift (motormann/maskin) for seks kull
inntil 2005/06 (tabell 4.1). Dette er frafall etter 1. oktober i skolearet, og inkluderer bade
elever som slutter og elever som ikke fullfgrer pa grunn av stryk til eksamen.

Helt i begynnelsen av skolearet kan noen elever finne ut at de har valgt feil og skifte til en
annen utdanning. Det gir ikke frafall hvis skolen kan ta inn fra venteliste andre sgkere til
maritim utdanning. De skolene der vi intervjuet, hadde flere sgkere enn elevplasser og
hadde derfor ventelister. Hvis elever slutter senere i skolearet, kan de vanskelig erstattes og
det blir frafall.

Det er lite frafall i maritime fag og gjennomfaring pa over 90 prosent siste skolear i de fem
videregaende skolene hvor vi intervjuet lerere og studieledere. De har stor sgkning og kan
ta inn elever som jevnt over har gode forkunnskaper. Allikevel er inntrykket at det serlig
er deres undervisningsformer inkludert praksis og serskilte tiltak (kapittel 4.4) som farer
til de gode resultatene.
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Ved Hergy videregéende skole utenfor Alesund har de nesten ikke frafall i maritime fag.
Bare en elev sluttet og en elev strak til eksamen av 30 elever i Sjgfartsfag (matros) og
Skipsteknisk drift (motormann) i 2006/07. Det vil si gjennomfaringen er 93 prosent.
Skolen har hatt dobbelt s& mange sgkere til maritime fag som elevplasser. Derfor kan de
velge ut sgkere etter karakterer, elevene som kommer inn har bra gjennomsnittskarakterer.

Ogsa ved Alesund videregéende skole har de lite frafall. Bare en motormann elev av 25
strgk til eksamen i 2006/07, ingen matros elev strgk. Elevene har varierende
karakterbakgrunn fra ungdomsskolen, men “de fleste far vi gjennom”.

Ved Karmsund videregaende skole i Haugesund har de lite frafall. Bare en motormann
elever og ingen matros elev strgk til eksamen 1 2006/07 av vel 30 elever. Sarlig elevenes
svake faglige grunnlag i matematikk og fysikk krever tiltak for a hindre at flere elever
faller fra.

Ved Tromsg maritime videregaende skole fullfarer over 90 prosent, det er et veldig godt
resultat. Noen fa elever faller fra helt i starten av skolearet eller sent pa aret. Dette varierer
noe fra ar til ar. Noen ma skifte til en annen utdanning enn matros fordi de ikke bestar
obligatoriske syns- og harselstester.

Ved skoleskipet M/S Gann slutter de alltid med fulle klasser, det vil si ikke noe frafall. Det
hender noen "hopper av” nar de opplever overgangen fra landskole til 24 timer om bord
med undervisning, vakter og felles maltider (selv om elevene har enkeltlugarer og
helgepermisjoner). Av 60 elever sluttet et par elever hgsten 2007, de ble erstattet av sgkere
pa venteliste. ”Vi er bevisste pa hvem vi tar inn, vi ser mye pa fraveer i tillegg il
karakterer.”

Fagskoler: overgangssjokk

I maritime fag ved fagskoler slutter noen studenter i lgpet av den farste maneden fordi de
finner ut at de har valgt feil og de skifter over til en annen utdanning, eller de trodde at
utdanningen var pa videregaende skoles niva. Noen bestemmer seg for a jobbe (enda) ett ar
til sjos etter fagbrevet for a legge seg opp penger og sgke neste ar.

Det store arbeidspresset i fagskolen er et sjokk for nye studenter. Det er vanlig a se
studenter sitte pa skolen og jobbe med oppgaver om kvelden til klokken 20 — 21 — 22. "Det
har alltid veert sann” sier en laerer som har arbeidet tretti ar i fagskolen. Fagskolestudentene
skal oppgradere seg i matematikk og fysikk, som det er mange ar siden de hadde i skolen
for de to leerlingarene til sjgs. Fagskolestudentene skal ha maritime sertifikatfag av samme
omfang som hgyskolestudentene.

Men overgangssjokket fra leeretid/fagbrev til fagskole er ogsa blitt forsterket av utviklingen
i videregaende skole og i arbeidslivet. Et fagbrev som motormann er alene lite verdt, fordi
stilling som motormann finnes ikke lenger pa skip pa grunn av ny teknologi i
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maskinrommet. Et fagbrev som matros er mer brukbart, men de fleste matroser er
utlendinger — bare offiserer er norske. Derfor vil nesten alle elever i maritime fag i
videregaende skole ta fagskole etter leeretid og fagbrev, det kommer klart frem i intervjuer.
Det vil si at ogsa elever med svak faglig basis sgker maritim fagskole. Slik er det neppe
ved de ulike linjene i teknisk fagskole, der arbeidsmulighetene med bare fagbrev er bedre.
Noen sgkere kommer inn pa maritim fagskole med gjennomsnittskarakter ned mot 2 fra
videregaende skole (der 6 er beste karakter og karakter under 2 tilsvarer stryk). Disse svake
studentene faller ut av studiet etter en til to maneder ifglge leererne.

Arbeidspresset i fagskolen blir ekstra hardt for elever med lav arbeidsinnsats i VG1 og
VG2 i videregaende skole. Fagskolelarere forsgker a formidle til lzrere og elever i
videregaende skole at elever ma arbeide med fagene i videregaende hvis de vurderer
fagskolestudier senere. Tolv av femten maritime fagskoler er samlokalisert med
videregaende skole maritime fag/yrkesfag. Det burde gjgre samarbeidet enklere a fa til.

Nar fagskolestudentene har klart det farste aret, er det nesten ikke frafall i lgpet av det
andre aret. Da er det ingen eller kanskje en student som slutter av en klasse pa 22 — 24
studenter, sier de ved fagskolen i Alesund.

Fagskole " bit-for-bit”

Teknisk fagskole har tradisjonelt veert en todrig utdanning med eksamen til slutt. Maritim
naering gnsket mulighet for kortere utdanning til de laveste skipsoffiser sertifikatene.
Fagskolene la da opp til inndeling av maritime studier i fire nivaer.

Studenter kan slutte etter bestatte eksamener i fgrste ar og etter fartstid fa laveste sertifikat.
Studenter kan ogsa slutte etter hgstsemesteret i andre ar og oppna nest hgyeste sertifikat.
Men ved 4 fortsette et halvt ar til, kan de oppna hgyeste sertifikat. Fordi fa studenter velger
a "hoppe av” og studiet blir fragmentert ved a skulle organiseres i moduler, har fa
fagskoler beholdt de fire nivaene. Dessuten har den teknologiske utviklingen og sterre skip
fart til krav om at skipsoffiserer skal ha hgyeste sertifikat.

Laveste sertifikat er hovedsakelig aktuelt for jobb pa fiskebater. Pa Vestlandet vil de fleste
fagskolestudenter jobbe pa offshore skip. Der er det bare to maskinoffiserer om bord og
begge ma ha hgyeste sertifikat. Ogsa i utenriksfart ma dekk og maskin skipsoffiserer ha
hayeste sertifikater. Derfor er det fa studenter som ngyer seg med bare ett ar
fagskoleutdanning.

Denne modulbaserte oppbyggingen av fagskolen i maritime fag innebarer ogsa at vi ikke
kan si det er frafall nar en student slutter etter bestatt farste ar og da kan oppna laveste
sertifikat etter fartstid. Nar naeringen trenger hgy kompetanse, er det allikevel uheldig at
noen fagskolestudenter velger bort det andre aret i utdanningen.
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Maritime studenter som har fullfart ett ar fagskole og deretter jobbet pa skip, kan senere
sgke om a bli opptatt i andre aret av fagskolen. De sliter da med & komme inn igjen i
utdanningen, ifalge leererne. Men disse eldre studentene arbeider hardt, de bidrar til at ogsa
medstudentene legger inn ekstra arbeidsinnsats i fagene.

Fagskolelarere peker pa at oppdelingen i to ettarsmoduler ikke er gunstig for
sammenhengen og progresjonen i studiet. Det skaper problemer for undervisningen. "Ett
ars utdanning etter fagbrev er altfor kort” sier leerere. De fagskolene der vi intervjuet, tilbyr
na kun integrerte todrs studielgp i nautikk og i skipsteknisk drift.

Hoyskoler

Ved Hggskolen i Tromsg blir studentene i de maritime studiene (med krav til sertifikatfag)
samtidig utdannet som ingenigrer innen en ramme pa tre ar. Denne kombinasjonen er unik
og krevende, noe studentene blir gjort tydelig oppmerksom pa. Likevel har noen studenter
lgnnet arbeid i tillegg. Noen studenter sier allerede i starten av studiet at de vil bruke fire ar
og ber om a fa tilrettelagt en individuell studieplan for dette. Etter forste studiear er det
flere studenter som utsetter a ta eksamen i fag eller stryker til eksamen og dermed far et
etterslep i studieprogresjonen (ofte omtalt som ”hengefag”). Nesten halvparten av
studentene bruker mer enn den normerte tiden pa tre ar pa ingenigrstudiene, bade i
maritime fag og i teknologiske fag.

Ogsa ved Hggskolen Stord/Haugesund har noen studenter lgnnet arbeid ved siden av
nautikk studiet. Disse bruker mer enn tre ar pa a fullfgre eller de fullfarer ikke. Studiet har
flere dager med obligatorisk undervisning. Med andre ord er studiet organisert som en
fulltidsutdanning som ikke kan kombineres med for eksempel arbeid i offshoreturnus (to
uker pa skip, fire uker fri).

Ved Hggskolen i Vestfold er det fa maritime studenter som ikke fullfarer studiet, men
mange bruker lengre tid enn tre ar. Noen studenter har avlagt siste eksamen etter fem —
seks ar. Etter eksamen varen 2007 har bare 44 prosent av tredjears studenter i nautikk og
50 prosent av studentene i marinteknisk drift fullfart studiet og fatt vitnemal. Resten av
studentene har "hengefag” som de ma lese og ta eksamen i, mens de seiler som kadetter
eller jobber pa land. Noen maskinist studenter tar "hengefag” om hgsten samtidig med at
de tar obligatorisk verkstedkurs. I lgpet av 2007/08 vil mange flere av disse studentene ha
fullfart studiet og fatt vitnemal.

Ved Hagskolen i Alesund slutter noen fa maritime studenter i farste semester, de finner ut
at studiet ikke var noe for dem. Strykprosenten gikk ned etter at studieplanen ble endret i
2003. De har hatt lav strykprosent i flere ar (4 — 8 prosent). Studentene fikk bedre
motivasjon for studiet i forhold til kommende arbeidsoppgaver om bord. Etter eksamen
2006/07 har 69 prosent av tredje ars studenter i nautikk fullfart studiet pa normert tid, det
er beste resultat ved hgyskolen. I 2005/06 var det 65 prosent og i 2004/05 61 prosent som

fullfarte pa normert tid av nautikk studenter.
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4.4  Tiltak for & bedre gjennomfgringen i maritime fag

Videregaende skoler

Svake kunnskaper i matematikk fra ungdomsskole og farste ar i videregaende skole skaper
problemer for en del elever i maritime fag. A kunne foreta beregninger er ngdvendig for
bade dekk-elever og maskin-elever. "Enkelte maskin elever klarer ikke a regne ut
motoreffekt etter en formel.” Larerne i maritime fag bruker derfor tid i starten av skolearet
til repetisjon av grunnleggende matematikk som prosentregning og algebra. Noen laerere
mener matematikk burde legges inn som eget fag i VG2 Maritime fag, men da med mer
yrkesrettet tilngerming.

Tidlig simulatortrening er viktig, at elevene ikke bare forholder seg til lerebgker. Elevene
bruker dekk- og maskinsimulatorer i hele skolearet (etter den farste maneden) ved Hergy
videregaende skole. Et nytt alternativ eller supplement til store simulatorer er
simulatorprogrammer for PC. Elever kan da drive kartseilas pa sin egen PC eller skolens
PC. Ved Alesund videregaende skole ser de dette som en mulighet, men pé&peker at det ma
gjeres ryddig ved at fylkeskommunen som skoleeier kjgper lisenser, for & unnga at elever
piratkopierer programmer fremfor a kjgpe.

For a gi de maritime elevene “knagger a henge teorien pa” bruker flere videregaende skoler
a utplassere elevene gruppevis pa tokt med et skip. Elevene ser hvilke arbeidsoppgaver det
er pa dekk og i maskin, de tar del i vaktene, de leerer om systemer og rutiner. Elevene far
0gsa prgve seg pa ulike arbeidsoppgaver under oppsyn av de ansatte. Elevenes motivasjon
styrkes, det blir ogsa enklere for lererne & undervise etter toktet. (Se kapittel 6.1.)

Individuell utplassering av maritime elever (dekk og maskin) pa skip organiseres ved flere
videregéende skoler der vi intervjuet (Hergy, Alesund). Elevene skal f& opplaring i
arbeidsoppgaver og bruk av utstyr, som supplerer undervisningen pa skolen. Elevene mgater
ogsa de sosiale krav om bord som en forberedelse til leerlingperioden. Samtidig far elevene
oppleve variasjon i seiling til ulike havner i inn- og utland, positivt for motivasjonen til &
gjennomfare. (Se kapittel 6.1.)

Fagskoler

Nesten alle unge som har fatt faghrev som matros eller motormann, vil videre til fagskoler
for & fa relevant arbeid og gjare karriere. Nar ogsa de svakeste elevene sgker til fagskoler,
hvilke tiltak iverksetter skolene for & motvirke frafall og gke gjennomfgring?

Svake forkunnskaper i matematikk og fysikk fra ungdomskole samt farste ar i
videregaende skole (TIP/mekaniske fag eller elektrofag) skaper ogsa problemer for en del
studenter i fagskolen. | tillegg er det ogsa en utfordring at alle studenter har veert borte fra
skole i minst to ar som larlinger og ofte lenger i maritime jobber. (I alle gruppeintervjuene
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med fagskolestudenter var det noen som var i 30-arene.) Flere fagskolelarere mener det er
for stort gap mellom forkunnskapene og hva som er ngdvendig for a fa utbytte av
undervisningen i matematikk og fysikk i fagskolen. Noen fagskolelearere gir studentene
oppfriskning i det de har lzert eller skulle ha leert tidligere. Et annet synspunkt er at
”obligatorisk forkurs i matematikk og fysikk fagr fagskolen er ngdvendig.”, og at en kunne
bruke et halvt ar av lerlingtiden til et slikt forkurs. Bare en av de intervjuede
(avdelingsleder for maritime fag ved videregaende skole og fagskole i Haugesund) trekker
frem at de fire regionale maritime opplaringskontorene tilbyr nettbasert opplering i
matematikk og fysikk for leerlinger, beregnet pa sgkere til fagskole. Noen fagskolelearere
mener at matematikk og fysikk er yrkesrettede fag i fagskolen, og at studentene leaerer
gjennom & lgse oppgaver.

Nye rammebetingelser for maritime fagskoler i 2004 har apnet for store endringer i
hvordan undervisningen organiseres. Nye undervisnings- og eksamensformer har hatt
positive effekter for studentenes gjennomfaring og resultater. Dette ble understreket i
intervjuene med studieledere og laerere. For a fa mer leringsaktive studenter og dermed
gke gjennomfgringen, samarbeidet de fire maritime fagskolene i Haugesund, Tromsg,
Vestfold og Alesund om & endre undervisnings- og vurderingsformer. NOKUT godkjente
disse studieplanene etter den nye fagskoleloven fra 2003, som de farste av maritime
fagskoler. Studenter som startet i 2004/05 og fullfgrte i 2005/06 var det forste kullet med
de nye studieplanene. De fire fagskolene hentet det pedagogiske opplegget fra
Kvalitetsreformen i hgyere utdanning. Grupper pa to-fire studenter far mange obligatoriske
oppgaver ("studiekrav™) med skriftlig rapportering i lgpet av studiearet. Oppgavene skal
godkjennes og samles i mapper for vurdering. | tillegg brukes muntlige eksamener. Det er
et mal at ingen studenter skal "flyte med”. Dette reguleres gjennom selvjustis i gruppene
og krever ingen laererkontroll. Studentene ma i starre grad ta ansvar for egen laring, mens
tidligere var det laererne som underviste og “eide timene”. Ogsa pa kveldstid bruker
studentgrupper fagskolelokalene til & lgse de obligatoriske oppgavene. | oppgavene ma de
maritime studentene arbeide med mange nye sentrale begreper de mgter, studentene ma
kunne regelverket - det blir sasmmenlignet med a kjare bil.

Hoyskoler

Sjefartsdirektoratet innfgrte i 2001 krav om vitnemal med bestatt eksamen i alle fag fra
fagskole eller hgyskole for a fa maritimt sertifikat. Tidligere var det bare krav om bestatt
eksamen i de maritime sertifikatfagene for a fa laveste sertifikat. (Krav om fartstid kommer
i tillegg.) Leerere sier det skjerpede kravet har bidratt til at flere studenter fullferer.

Intervjuene tyder pa at fa hgyskolestudenter i maritime fag slutter, men at mange studenter
bruker mer enn tre ar pa a fullfare studiet. Hayskolene har gjort ulike tiltak for & hindre
frafall og gke gjennomfaring:

Ved Hagskolen i Alesund ble studieplanen endret i 2003 slik at studentene far sertifikatfag

(navigasjonsfag) med simulatortrening allerede i farste semester. Dette ser ut til & fungere
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godt for & gke studentenes motivasjon og bekreftes gjennom gode tilbakemeldinger i
studentevalueringer. Navigasjonsfagene er blitt mindre oppsplittet og er samlet i store
moduler (10-15 studiepoeng). Ved Hagskolen i Tromsg ser de den nye studieplanen i 2007
som et av tiltakene for & bedre gjennomfaringen. De praver a fa starre sammenheng
mellom fagene, det krever samarbeid mellom lererne.

Mange maritime hgyskolestudenter har aldri jobbet pa skip og mangler fartstid, i
motsetning til fagskolestudenter. Hggskolen i Tromsg har kompensert for dette ved i
2007/08 a investere i desktop stasjon pa simulatoren. Istedenfor teoretiske forelesninger i
for eksempel sjgveisregler visualiseres reglene i praktiske situasjoner for studentene. Nar
studentene har fatt opplearing i bruk av simulatoren, kan de bruke den til trening nar den er
ledig. Studentene har adgang til hayskolen hele dggnet alle dager i aret.

Praksis pa skip i lgpet av studiet kan gke motivasjonen for maritime hgyskolestudenter
uten slik erfaring. Slik frivillig praksis kan tas i sommerferier eller som ett ar etter farste
studiedr. Uansett ma studenten farst ha gjennomfart en ukes obligatorisk sikkerhetskurs.
Sommerpraksis ordnes oftest ved at studenter selv kontakter rederier, men noen hgyskoler
samordner sgkningen. (Se kapittel 6.2.)

Studentassistenter i en del beregningsfag i nautikk studiet er brukt ved Hggskolen i
Alesund i 2006/07. Tiltaket har fatt god tilbakemelding fra studentene. Studentassistenter
har lenge veert brukt i blant annet ingenigrstudier.

Veiledningssamtaler med alle studenter er innfart ved Hagskolen i Alesund. "Hver student
far tildelt en individuell faglig veileder ved studiestart. Tidlig i ferste semester
gjennomfares veiledningssamtaler for & avdekke forventninger, spesielle behov og andre
aktuelle problemstilinger. Dette har vist seg a ha god virkning og har redusert frafall tidlig i
studiet.”

Samtaler med veiledning av studenter som har darlig studieprogresjon, har blitt innfert de
siste arene ved flere hgyskoler. Ved Hggskolen Stord/Haugesund far studenter som
mangler 20 studiepoeng om varen et brev med tilbud om veiledning for neste ar om hvilke
eksamener i tidligere fag de kan klare a ta i tillegg til nye fag. Mange studenter har
individuelle utdanningsplaner, som ble innfgrt med Kvalitetsreformen. Dette gjelder alle
studier. Nautikk har sma klasser med 20-30 studenter og fa lerere, leererne kjenner
studentene bedre enn i fag med 100 studenter. Nautikk studenter som har darlig
studieprogresjon, ma bli ferdig med grunnlagsfagene far de far adgang til dyre
sikkerhetskurs.
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5 Kvalitet i maritim utdanning

5.1 Hvordan ser vi pa kvalitet?

”Kvalitet” er et honngrord for utdanning, men det har mange betydninger og falgelig
mange mal/indikatorer. Det er ngdvendig a nyansere kvalitetsbegrepet og knytte det til de
ulike delene av utdanningsprosessen (Karlsen og Stensaker 1996):
Intern kvalitet i utdanningen
Rammekvalitet: ressurser, strukturer, regler
Inntakskvalitet: forkunnskaper
- Programkvalitet: studietilbud, undervisning
- Resultatkvalitet: leeringsresultater
Ekstern kvalitet i utdanningen:
- Effektivitet
- Relevans
- Verdiskaping

Gjennomstrgmning i utdanningen som et mal pa effektivitet var tema for kapittel 4.
Relevans av utdanningen er tema for kapittel 6. Resultatkvalitet er tema na for kapittel 5.
Som kvantitative mal pa leeringsresultater ser vi pa strykprosent og karakterfordeling.

Vi skal se pa kvaliteten i maritim utdanning ved a sammenligne strykprosent og
karakterfordeling i maritime utdanninger og i teknologiske utdanninger pa samme niva.
For utdanninger ved hgyskolene gir nettsidene til Database for statistikk om hggre
utdanning (DBH) detaljert arlig informasjon om ulike studier ved ulike leeresteder, basert
pa rapportering fra leerestedene. Fagskolene inngar ikke i DBH, de rapporterer heller ikke
lenger sine karakterstatistikker til fylkene og dermed nasjonal vitnemaldatabase.

I tillegg til de kvantitative malene pa utdanningens kvalitet vil vi i dette kapitlet ogsa
formidle fra gruppeintervjuene elevenes og faglaerenes synspunkter pa kvaliteten i maritim
utdanning i videregaende skoler, fagskoler og hgyskoler.

Vi vil understreke at denne rapporten ikke er noen faglig evaluering av kvaliteten i
maritime utdanninger. Rapporten er en utredning gjennomfart av en forsker med en
kostnadsramme pa tre manedsverk. En faglig evaluering av maritime utdanninger ved
hayskoler og/eller fagskoler ville kreve vesentlig lengre tid, hgyere kostnadsramme og
evaluatorer med kompetanse fra maritim sektor. En evalueringskomite ville besta av faglig
sakkyndige personer fra maritime utdanninger ved nordiske/utenlandske leeresteder og
eventuelt personer fra norsk maritim naring eller maritime yrkesorganisasjoner.
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5.2  Strykprosent i maritime og teknologiske utdanninger ved
hagyskoler

Database for statistikk om hggre utdanning (DBH) oppgir arlig samlet strykprosent i en
utdanning ved et lzerested. Strykprosenten er antall eksamener med stryk i forhold til alle
eksamener for alle studenter i utdanningen. Arlige tall rapporteres inn fra universiteter og
hagskoler.

Vi sammenligner strykprosenten i trearige maritime utdanninger og i sammenlignbare
teknologiske (ingenigr) utdanninger ved hgyskoler. Nautikk sammenlignes med
automatisering (elektro) ingenigrutdanning. Marinteknisk drift sammenlignes med maskin
ingenigrutdanning eller tilsvarende.

Strykprosenten i en utdanning varierer mye fra ar til ar i perioden 2003 — 2007. Det gjelder
bade i maritime utdanninger og i ingenigrutdanninger.

Strykprosenten i en utdanning et ar varierer ogsa mellom hgyskolene. Derfor

sammenligner vi strykprosenten i tredrige maritime utdanninger og i trearige
ingenigrutdanninger ved samme hgyskole. (Se tabell 5.1)

Tabell 5.1 Strykprosent i maritime og teknologiske utdanninger ved ulike hgyskoler

2002-2007.

Strykprosent 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Hagskolen i Vestfold:

Nautikk 146 105 120 11,6 151 16,2
Elektroautomasjon ingenigr - 125 108 113 233 221
Marinteknisk drift 128 152 169 134 133 4,8
Maskin ingenigr - 122 114 75 187 -
Hagskolen Stord/Haugesund:

Nautikk 236 269 174 215 190 141
Sikkerhet ingenigr 14,1 8,1 88 149 224 179
Hagskolen i Alesund:

Nautikk - 3,6 55 7,8 6,7 6,2
Automatiseringsteknikk ingenigr - 147 76 106 13,3 146
Marinteknisk drift - 7,1 3,8 - 0 0
Maskin ingenigr - 74 147 333 0 -
Marinteknikk ingenigr - 45 114 333 - -
Hagskolen i Tromsg:

Nautikk ingenigr 229 195 178 26,1 370 144
Automatiseringsteknikk ingenigr 269 235 225 232 319 248
Marinteknisk drift ingenigr 174 124 10,0 0 - -
Prosess- og gassteknologi ingenigr - 118 213 175 226 143

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH), Strykprosent fordelt pa studieprogram der
studenten er aktiv pd eksamenstidspunktet

- betyr at ingen studenter tar eksamen i utdanningen et &r (og i 2002 at data mangler i DBH)
http://dbh.nsd.uib.no/dbhvev/student
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Vi kan sammenfatte variasjonen i strykprosent i alle eksamener fra ar til ar i perioden 2003
— 2007 for hver utdanning og heyskole slik:

Hggskolen i Vestfold: Nautikk 10 - 16 prosent stryk, Automatisering ingenigr 10 - 23
prosent stryk, Marinteknisk drift 5 — 17 prosent stryk, Maskin ingenigr 8 - 19 prosent stryk.

Hggskolen Stord/Haugesund: Nautikk 14 - 27 prosent stryk, Sikkerhet ingenigr 0 — 30
prosent stryk.

Hagskolen i Alesund: Nautikk 4 - 8 prosent stryk, Automatisering ingenigr 8 - 15 prosent
stryk, Marinteknisk drift O — 7 prosent stryk, Maskin ingenigr 7 - 3 prosent stryk, Marin
ingenigr 4 - 33 prosent stryk.

Hagskolen i Tromsg: Nautikk ingenigr 14 - 37 prosent stryk, Automatisering ingenigr 23 -
32 prosent stryk, Marinteknisk drift ingenigr 10 - 17 prosent stryk, Prosess- og
gassteknologi ingenigr 12 - 23 prosent stryk (Hgyskolen har ikke maskiningeniar
utdanning).

Konklusjonen er at strykprosenten i maritime utdanninger er pa samme niva som
strykprosenten i sammenlignbare teknologiske (ingenigr) utdanninger ved samme hgyskole
i arene 2003 — 2007.

Hvorfor varierer strykprosenten i maritime studier sa mye fra ar til ar ved en hgyskole?
Faglaererne snakker om gode og mindre gode kull, der studentene har varierende faglige
forutsetninger og arbeidsinnsats. Laererne ser det som en fordel & ha noen eldre studenter
med erfaring som har hgy arbeidsinnsats og “trekker med seg” yngre studenter i kullet.
Noen studenter mener at kullene utvikler ulike kulturer, og at det veksler mellom sakalt
"skoleflinke” kull - som prioriterer a sitte ettermiddager/kvelder pa hgyskolen og jobbe
sammen og far gode resultater - og “sosiale” kull - som er aktive i ulike organisasjoner og
far mindre gode resultater. (Disse intervjuede studentene tilharer et "sosialt” kull.) Et annet
forhold er hvor mange studenter i et kull som har deltidsjobber, leerernes erfaring er at
disse studentene far problemer med & klare alle eksamener i et studiear. Maritime studier
med omfattende sertifikatfag er arbeidskrevende.

Hvorfor varierer nivaet pa strykprosenten i maritime studier sa mye mellom hgyskolene?
Hggskolen i Tromsg har et hgyt niva pa strykprosenten; de intervjuede mener dette har
sammenheng med at nautikk studiet der skal gi bade ingenigr kompetanse og kvalifisere
for maritime sertifikater i lgpet av tre ar - dette blir sarskilt krevende for studentene. (Ogsa
Hagskolen Stord/Haugesund med et vanlig nautikk studium har hgy strykprosent) Ved
Hagskolen i Tromsg viser egne analyser at hgy strykprosent i ingenigrutdanningene har
sammenheng med at mange studenter har svake forkunnskaper i realfag. ”Siden avdelingen
gir studieplass til samtlige kvalifiserte sgkere er det stort sprik i inntakskvaliteten pa
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studentene. Dette gjar det problematisk a tilpasse undervisning slik at det passer studenter
med ulikt faglig niva. ... Den store variasjonen i inntakskvaliteten innebzrer et stort frafall
blant de svakeste studentene. Analyser av opptakspoeng og strykprosent viser at det er en
sammenheng mellom inntakspoeng og stryk underveis i studiet. Det viser seg ogsa at
strykprosent og frafall er stgrre blant de studentene som tas opp pa tre-semesterordningen
og forkurs enn studenter som har kommet inn gjennom ordinart opptak.” (Notat om frafall
i ingenigrutdanningen — inkludert nautikk - fra Avdeling for ingenigr- og gkonomifag ved
Hagskolen i Tromsg til Universitets- og hagskoleradet 2. april 2007)

For studieleder og faglaerere er det lett & finne arlig strykprosent i maritime studier ved
andre hgyskoler i Database for hgyere utdanning (DBH). Men i intervjuene blir ikke
strykprosent trukket frem som en indikator pa kvalitet ved egen hgyskole i forhold til andre
hgyskoler. De intervjuede er opptatt av utviklingen over tid ved egen hayskole, ikke pa a
rangere ulike hgyskoler. Ved flere hgyskoler hadde de derimot sammenlignet
strykprosenten i maritime studier og ingenigrstudier ved egen hgyskole, med positivt
resultat for maritime studier (jf tabell 5.1).

Strykprosent og karakterfordeling som kvantitative mal pa resultatkvalitet i maritime
studier ved ulike hgyskoler ma ses i ssmmenheng med fagleerernes og studentenes
vurderinger av kvaliteten i studiene ved egen hgyskole (kapittel 5.4). | intervjuene
fokuserer bade faglarere og studenter pa programkvalitet, hvordan studietilbudet blir
organisert og kan organiseres for a bidra til bedre resultater. Fagleerere peker ogsa pa de
utfordringer varierende inntakskvalitet gir for undervisningen, med blant annet forsgk pa a
gi studentene felles basiskunnskaper i realfag. Studentene er opptatt av leerernes faglige og
pedagogiske kompetanse som en del av programkvaliteten.

5.3 Karakterfordeling i maritime og teknologiske utdanninger
ved hgyskoler

Vi sammenligner karakterfordelingen i maritime utdanninger og i sammenlignbare
teknologiske (ingenigr) utdanninger ved samme hgyskole. Nautikk sammenlignes med
automatisering (elektro) ingenigr, marinteknisk drift sammenlignes med maskiningenigr
eller tilsvarende.

Database for statistikk om hggre utdanning (DBH) oppgir karakterer fordelt pa
studieprogram der studenten er aktiv pa eksamenstidspunktet for hvert ar fra 2004. Tallene
for et ar omfatter resultatene av alle eksamener i varsemester og hgstsemester (for 2007
bare varsemester). Karakterer blir gitt etter en gradert karakterskala med fem trinn fra A til
E for bestatt og trinn F for ikke bestatt. For alle eksamener i et studieprogram viser DBH
for hvert karaktertrinn antall eksamener med denne karakter og prosent eksamener med
denne karakter. Karakterfordelingen gjelder for totalt antall eksamener et ar, det vil si
eksamener tatt av studenter i alle tre studiear ved hgyskolen for de maritime og
teknologiske utdanninger vi ser pa.
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Detaljerte tabeller over prosentfordeling av karakterene A-F for arene 2004 til 2007 finnes
i vedlegg 3 (tabell VV.8-V.11) for nautikk, automatisering ingenigr, marinteknisk drift,
maskin ingenigr ved hgyskolene i Vestfold, Stord/Haugesund, Alesund og Tromsg. Det er
ganske store endringer i karakterfordelingen fra ar til ar for en utdanning ved en hgyskole.
Derfor bar vi ikke sammenligne karakterfordelingen i maritime utdanninger og i
ingenigrutdanninger bare i ett ar, men i de fire arene vi har data for.

Vi ser farst pa den gverste delen av karakterskalaen. (Tabell 5.2) Hvor stor andel av alle
eksamener i utdanningen et ar far beste karakter A?

Tabell 5.2 Andel med beste karakter A i maritime og teknologiske utdanninger ved
ulike hgyskoler 2004-2007.

% beste karakter A av alle eksamener 2004 2005 2006 2007

Hggskolen i Vestfold:

Nautikk 98 135 171 99
Elektroautomasjon ingenigr 124 108 87 738
Marinteknisk drift 4,9 6,2 150 152
Maskin ingenigr 126 125 99 211
Hagskolen Stord/Haugesund:

Nautikk 11,5 82 99 133
Sikkerhet ingenigr 11,5 55 58 38
Hggskolen i Alesund:

Nautikk 114 142 210 129
Automatiseringsteknikk ingenigr 251 240 146 156
Marinteknisk drift (28,6) * * *
Maskin ingenigr 0 *

Marinteknikk ingenigr 9,3

Hagskolen i Tromsg:

Nautikk ingenigr 5,2 6,0 22 36
Automatiseringsteknikk ingenigr 4,1 53 18 7,7
Marinteknisk drift ingenigr (16,7)

Prosess- og gassteknologi ingeniar 11,0 101 55 115

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH)
Rekker med totalt mindre enn 5 eksamener vises med * i DBH.
Parentes betyr at 100 % er faerre enn 20 eksamener.

Hvor stor andel av eksamener fikk beste karakter A i arene 2004-2007?

Hagskolen i Vestfold: Nautikk 10 - 17 prosent, Automatisering ingenigr 8 - 12 prosent.
Hagskolen Stord/Haugesund: Nautikk 8 - 13 prosent, Sikkerhet ingenigr 4 - 11 prosent.
Hogskolen i Alesund: Nautikk 11 - 21 prosent, Automatisering ingenigr 15 - 25 prosent.
Hagskolen i Tromsg: Nautikk ingenigr 2 - 6 prosent, Automatisering ingenigr 2 - 8
prosent.

Hagskolen i Vestfold: Marinteknisk drift 5 - 15 prosent, Maskin ingenigr 10 - 21 prosent.
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Hagskolen i Alesund: Marinteknisk drift 29 prosent (ett &r), Maskin ingenigr 0 prosent (ett
ar), Marinteknikk ingenigr 9 prosent (ett ar)

Hgagskolen i Tromsg: Marinteknisk drift ingenigr 17 prosent (ett ar), Prosess- og
gassteknologi ingenigr 6 - 12 prosent.

Andelen eksamener med beste karakter A er pa samme niva i maritim utdanning og i
ingenigrutdanning ved samme hgyskole. Szrlig gjelder dette for nautikk utdanning
sammenlignet med automatisering ingenigrutdanning.

Marinteknisk drift har i lgpet av perioden 2004 — 2007 blitt nedlagt ved hgyskolene i
Alesund og Tromsg, sé vi har bare karakterfordelingen for ett &r. Ved Hagskolen i Vestfold
er andelen eksamener med beste karakter A litt lavere i marinteknisk drift enn i maskin
ingenigrutdanning.

Sa ser vi pa den andre enden av karakterskalaen.(Tabell 5.3) Karakter F er stryk, men vi
har tidligere sett pa strykprosent. Derfor: Hvor stor andel av alle eksamener i utdanningen
et ar far darligste bestatt karakter E?

Tabell 5.3 Andel med darligste bestatt karakter E i maritime og teknologiske
utdanninger ved ulike hgyskoler 2004-2007.

% darligste bestatt karakter E av alle eksamener 2004 2005 2006 2007

Hggskolen i Vestfold:

Nautikk 11,0 11,0 105 132
Elektroautomasjon ingenigr 13,1 116 225 181
Marinteknisk drift 11,0 115 125 122
Maskin ingenigr 180 82 6,1 105
Hagskolen Stord/Haugesund:

Nautikk 98 10,8 10,7 110
Sikkerhet ingenigr 93 70 21 54
Hagskolen i Alesund:

Nautikk 10,0 12,7 102 64
Automatiseringsteknikk ingenigr 85 12,7 114 1172
Marinteknisk drift 0 * * *
Maskin ingenigr 11,8 *

Marinteknikk ingenigr
Hagskolen i Tromsg:

Nautikk ingenigr 22,7 145 136 129
Automatiseringsteknikk ingenigr 133 98 80 69
Marinteknisk drift ingenigr 0

Prosess- og gassteknologi ingenigr 11,0 195 13,7 128

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH).
Rekker med totalt mindre enn 5 eksamener vises med * i DBH.
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Hvor stor andel av eksamener fikk darligste bestatt karakter E i arene 2004-2007?
Hggskolen i Vestfold: Nautikk 11 - 13 prosent, Automatisering ingenigr 10 - 14 prosent.
Hggskolen Stord/Haugesund: Nautikk 10 - 11 prosent, Sikkerhet ingenigr 2 - 9 prosent.
Hagskolen i Alesund: Nautikk 6 - 13 prosent, Automatisering ingenigr 8 - 13 prosent.
Hggskolen i Tromsg: Nautikk ingenigr 13 - 23 prosent, Automatisering ingenigr 7 - 13
prosent.

Hggskolen i Vestfold: Marinteknisk drift 11 - 13 prosent, Maskin ingenigr 6 — 18 prosent.
Hagskolen i Alesund: Marinteknisk drift 5 prosent (ett &r), Maskin ingenigr 12 prosent (ett
ar), Marin ingenigr 7 prosent (ett ar).

Hggskolen i Tromsg: Marinteknisk drift ingenigr O prosent (ett ar), Prosess- og
gassteknologi ingenigr 11 - 20 prosent.

Andelen eksamener med darligste bestatt karakter E er pa samme niva i maritim utdanning
0g i ingenigrutdanning ved samme hgyskole.

Konklusjonen er at karakterfordelingen i maritime utdanninger skiller seg lite fra
karakterfordelingen i sammenlignbare ingenigrutdanninger ved samme hgyskole i arene
2004 - 2007.

I maritime nautikk utdanninger far omtrent 10 — 15 prosent av studentene beste karakter A
ved tre av de fire hayskolene (opptil 20 prosent ved Hagskolen i Alesund), mens omtrent 5
prosent av studentene ved Haggskolen i Tromsg far beste karakter A ved eksamener.

For studieleder og faglerere er det lett a finne arlig karakterfordeling i maritime studier
ved andre hgyskoler i Database for hgyere utdanning (DBH). Men i intervjuene blir ikke
andel studenter med gode karakterer ved eksamener trukket frem som en indikator pa
kvalitet ved egen hgyskole i forhold til andre hgyskoler. Informasjon om endringer i
hvordan studietilbudet blir organisert for & bidra til bedre resultater blir oftest vurdert i
forhold til gjennomfaring og strykprosent, ikke til karakterer. Bruk av felles karakterskala
som Kvalitetsreformen innfarte for alle studier, har de siste arene veert mye debattert i
universitets- og hagyskolesektoren - blant annet fordi det kunne se ut til at ulike
institusjoner benyttet karakterskalaen ulikt. Ulikheter i karakterfordeling mellom
institusjonene betyr derfor ikke ngdvendigvis forskjeller i studentenes laeringsutbytte og
utdanningenes kvalitet. Universitets- og hgyskoleradet (UHR) har etablert et karakterpanel
som gjennomgar og rapporterer karakterbruk innen ulike fagomrader.

5.4  Hvordan vurderer leerere kvaliteten i maritim utdanning?

Det oppleves som et dilemma i maritime utdanninger at leerestedene og lererne far
motstridende retningslinjer fra to ulike myndigheter.

- Sjefartsdirektoratet ma godkjenne utdanningene ut fra internasjonale regler i
STCW-konvensjonen vedtatt av FNs International Maritime Organisation (IMO)
for & kunne tildele maritime sertifikater. Nar konvensjonen og dermed reglene
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(omtales som IMO-krav) ikke har veert revidert siden 1995, vil det si at de maritime
sertifikatfagene ikke skal endres.

- Kunnskapsdepartementet har det siste tidret gjennom utdanningsreformer gitt
videregaende skoler og fagskoler starre frihet til — og krav om — lokal utvikling av
lzereplaner og pedagogisk utvikling.

Intervjuede lzerere og avdelingsledere/studieledere i videregaende skoler og fagskoler er
positive til den gkte friheten, men de ma samtidig forholde seg til IMO-kravene. Et gnske
er tettere dialog underveis mellom departementet og Sjefartsdirektoratet nar maritime
utdanninger skal endres.

Videregaende skoler

Tidligere utdannet VK1 Sjgfartsfag til leerling/fagbrev som matros (dekk) og VK1
Skipsteknisk drift utdannet til lzerling/fagbrev som motormann (maskin). Som en del av
Kunnskapslgftet utdanner det nye felles VG2 Maritime fag fra skoledret 2007/08 til begge
typer leerling/fagbrev. Maritime fag har 17 timer i uken med praktisk og teoretisk
utdanning i programfagene

- Drift og operasjon

- Skipstekniske tjenester

- Dokumentasjon og kvalitet.
I tillegg er det fordypning 9 timer i uken i matrosfag eller motormannsfag (Prosjekt
fordypning).

Laerere (og elever) var midt oppe i denne omfattende omleggingen da de ble intervjuet i
oktober — november 2007. De kommenterer bade prinsipielle sider og spesielle
”innkjaringsproblemer”. Larerne i maritime fag har sine fagbrev, fagskoleutdanning og
maritime sertifikater enten for dekk eller for maskin. Vi kunne vente at de var kritiske til
felles utdanning, men de er innstilt pa a fa til best mulig undervisning innenfor de nye
rammene. Laererne er mest positive ved de skolene som har latt elevene velge fordypning
til dekk eller maskin tidlig pa hgsten, slik at elevene er inndelt og allerede har fatt litt
spesialisert undervisning for sitt kommende yrkesfelt.

Ved Tromsg maritime videregaende skole var det ingen stryk av ca 30 elever forrige
skoledr (2006/07). Alle fikk lzreplass. Det var rimelig gode resultater med ganske hagy
gjennomsnittskarakter, 4,5 — 4,6 bade i sjgfartsfag (dekk) og skipsteknisk drift (maskin).
Avdelingsleder og leerere er mer avventende eller skeptiske til hvordan resultatene vil bli
etter omleggingen med Kunnskapslgftet til det felles VG2 Maritime fag. ”Det er for mye at
veien blir til mens vi gar.” Elever skal velge spesialisering for dekk eller maskin i det
sakalte Prosjekt fordypning. Dette er ved skolen plassert etter jul, mens leererne mener det
skulle startet tidlig pa hgsten. De fleste elever har valgt dekk eller maskin far de begynner i
VG2. (Tidligere har sa mange som 65 — 70 prosent av Tromsg elevene valgt maskin.)
Skolen har ved intervjuene i slutten av november enna ikke inndelt elevene for spesialisert
undervisning i dekk eller maskin. Undervisningen er kommet for kort i forhold til tidligere
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ar. Det er et prgveprosjekt i ar, neste ar vil de dele klassen tidligere hvis elevene vet hva de
vil. De kjenner til at andre skoler har inndelt elevene tidligere pa hgsten.

Ved Hergy videregaende skole er det overvekt av gode karakterer og ingen stryk for
maritime elever. (De har stor sgkning og far elever med tidligere gode karakterer.)
Resultatene varierer litt over tid. Gjennom sensorarbeid ved andre skoler far laerere
innblikk i resultater og oppgaver Ved Hergy gar de litt lenger i undervisningen i noen fag,
for eksempel i lastelere, for at elevene skal bli bedre rustet til fagskole senere. Elever far
standpunktkarakterer i alle programfag og har en tverrfaglig eksamen. Dette blir ikke
endret na med Kunnskapslgftet. Endringer fra 2007/08 er at tverrfaglig eksamen skal bli
mer praktisk og felles for alle elever. Kanskje eksamen kan vinkles mot elevenes
fordypning i dekk eller maskin. (Her er elevene allerede inndelt i dekk og maskin.)

Ved Alesund videreg&ende skole har de hatt lite stryk og brukbare resultater. Resultatene
varierer etter hvor motiverte elevene er. Innen felleskurset VG2 Maritime fag har de
inndelt de 60 elevene i en matrosklasse og en motormann klasse, ut fra hva elevene gnsket
farste skoledag. Klassene ble omtrent like store. Ved hgstferien hadde bare tre elever
skiftet klasse. (Generelt skifter noen elever fra dekk til maskin fordi de ikke bestar syns- og
harselstester som kreves for utdanning og arbeid pa dekk.) Ogsa andre videregaende skoler
i Mgre og Romsdal og Sogn og Fjordane har inndelt elevene slik. Pa sparsmal om skolen
kunne differensiere innen felles programfag, var svaret i fylkeskommunen her ja, mens
svaret var nei i Rogaland.

Ved Karmsund videregaende skole i Haugesund er karakterene veldig forskijellig fra ar til
ar, i fjor var det en sveert flink klasse. De har felles undervisning i programfag for alle 30
elever. Elevene er gruppert i Prosjekt fordypning, de valgte fordypning i dekk eller maskin
til hastferien. Elevene utdanner seg for ulike yrker, men de ma vite om hverandres arbeid
for & dra i samme retning. Det er litt spennende for leererne med felles undervisning, men
det blir for lite tid til fordypningen i dekk eller maskin.

Ved skoleskipet M/S Gann strgk en elev i norsk i fjor, det er den eneste stryk siden 1999.
De to skoleskipene Gann ved Stavanger og Sjgkurs ved Kristiansand har hatt litt heyere
karaktergjennomsnitt for elevene enn “landskoler”. For kvalitetssikring har Gann hatt
felles eksamensoppgaver og sensorer med de nermeste maritime skolene, da har
skoleskipet hatt bedre resultater. Rektor trekker frem at elevene lerer av de maritime
arbeidsoppgavene i det daglige livet om bord, "en ma ta i det far det sitter”. De 60 elevene
er inndelt i to klasser for dekk og to klasser for maskin.

VG1 TIP (Teknikk og industriell produksjon) med maritim fordypning tilbys ved
skoleskipet Gann som et grunnlag for elevene for de gar videre til VG2 Maritime fag. En
leerer i maskinfag sier at naeringen har veert tydelig pa at elever ma velge maritim
fordypning allerede i VGL1. Ellers er det ikke sikkert at de far leereplass.
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Maritime fag leerere i maskinfag ved de ulike videregaende skolene er bekymret over at det
nye felles VG1 TIP (Teknikk og industriell produksjon) gir elevene mindre fagspesifikt
grunnlag fra maskinverksted enn det tidligere grunnkurset i mekaniske fag ga. Larere har
ulik oppfatning av om redusert verkstedpraksis skyldtes den nye fagplanen eller gkonomi,
siden undervisning i klasserom er billigere for skoleeier.

Fagskoler

Nar faglaerere og studieledere diskuterer kvaliteten pa utdanningen na, har de en
referanseramme med utdanningspolitiske og pedagogiske endringer i fagskolene det siste
tidret. (Jf. kapittel 4.4.)

Tidligere var det separate eksamener i hvert maritime sertifikatfag. Na er fagene samlet i
starre moduler med felles eksamen, sakalt funksjonseksamen. Dette er internasjonale krav
fra FNs International Maritime Organisation (IMO) via Sjgfartsdirektoratet.

| drene 1998 — 2004 hadde maritime fagskoler bare to sentralt gitte (nasjonale) eksamener i
aret. Leererne sier at det ble mye “skippertak” i studentenes innsats, med drill i & lgse
tidligere eksamensoppgaver. Fra 2004 ble det apnet for lokale eksamener ved fagskolene.
Skolene kan selv bestemme antall og innhold i eksamener, innenfor de rammer som
internasjonale IMO-krav setter. Flere fagskoler samarbeider om oppgaver og sensorer ved
lokale eksamener. Et eksempel pa endringer med ny eksamensform er faget Lasteteknikk
for fagskolestudenter i nautikk. Da det tidligere var nasjonale eksamener, var det 30 — 40
prosent stryk. Med lokale eksamener er det sjelden mer enn 5 prosent stryk ved de
fagskolene vi intervjuet. Utvikling av lokale leereplaner gir ogsa bedre muligheter for
samarbeid med lokal maritim nzring i undervisningen.

| drene 1998 — 2004 var utdanningene ved maritime fagskoler innrettet for a gi generell
studiekompetanse, i tillegg til yrkeskompetansen for maritime sertifikater. Mange studenter
slet med allmennfagene, noe som farte til hgyt frafall og hgyere strykprosent. Fra 2004
kunne fagskolene nedtone allmennfagene og gke fokus pa studieretningsfagene. Dette gav
en tydeligere yrkesretting i maritim utdanning. Ifglge intervjuene har ogsa dette bidratt til
at flere studenter fullfgrer og at feerre studenter stryker til eksamen.

Ved de fagskolene vi intervjuet, innfgrte de fra 2004/05 nye undervisnings- og
eksamensformer hentet fra Kvalitetsreformen i hgyere utdanning: gruppebaserte
obligatoriske prosjektoppgaver med skriftlig rapportering, mappevurdering og individuell
muntlig eksamen. (Se kapittel 4.4.) Hensikten var a fa mer leringsaktive studenter.
Studieledere og leerere sier dette bidrar til lav strykprosent. Ved fagskolen i Haugesund var
det varen 2007 ingen stryk av 14 studenter i skipsteknisk drift og bare en stryk av 16
nautikk studenter. Ved fagskolen i Alesund var det en stryk i skipsteknisk drift, aret far var
det ingen.
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Det ser ut til at flere utdanningspolitiske og pedagogiske endringer har medvirket til bedre
resultater i maritime fag ved fagskolene:

- lokal utvikling av leereplaner og lokale eksamener

- ikke lenger kvalifisering for generell studiekompetanse

- ved noen fagskoler nye undervisnings- og eksamensformer.

Hayskoler

Studieledere og leerere i maritime fag ved de fire hgyskolene sier at resultatene varierer en
del fra ar til ar. (Dette er ogsa hva statistikk for strykprosent og karakterfordeling viser, i
kapittel 5.2 0og 5.3.) Det er fa studenter i hvert kull.

Med Kvalitetsreformen har det kommet nye studieadministrative krav og rutiner. Studenter
blir n& bare meldt opp til eksamen i et fag hvis de har levert og fatt godkjent alle oppgaver.
Tidligere var det mange stryk (sarlig deltidsstudenter) og mange gode studenter, na har det
utjevnet seq til flere middels gode resultater, sier de ved Hggskolen Stord/Haugesund.

De maritime sertifikatfagene i farste studiear er et helt nytt kunnskapsfelt for studentene.
Hvordan fagene organiseres i tid, pavirker resultatene. Skipsteknikk er et modningsfag
med mange nye begreper. Tidligere var faget delt i to ved Hagskolen Stord/Haugesund,
med en eksamen til jul der mange studenter strgk. Studentene klarte seg bedre ved
eksamen om varen. Na gar faget over to semestre med gode resultater. Tilsvarende gjelder
faget Lasteteknikk i andre studiear, med tidligere mye stryk etter et semester. Med to
semestre far eksamen er det na ingen stryk.

For de nye hgyskolestudentene er Terrestrisk navigasjon et krevende fag. Det gis i farste
semester i Haugesund, og 30-50 prosent av studentene stryker. Det er lettere for studentene
a ta eksamen pa nytt til varen, etter at de har hatt simulatortrening i varsemesteret. Andre
hayskoler starter simulatortrening for de nye studentene allerede i hgstsemesteret, for a
integrere teori og praksis i navigasjon. For ikke & overbelaste hgstsemesteret, ma da
realfagene matematikk og fysikk fordeles over tid.

"V faler forpliktelse overfor Sjgfartsdirektoratet at studentene er kvalifiserte”. Da
hgyskolene og fagskolene gikk over fra tallkarakterer til bokstavkarakterer, ble det en
problemstilling i avisen VG om Sjgfartsdirektoratet ville godkjenne darligste bestatt
karakter E som tilstrekkelig for & oppna maritime sertifikater senere. Bakgrunnen var
hvordan Universitets- og hgyskoleradet (UHR) i sine retningslinjer hadde formulert
kompetansekrav for de ulike karakternivaene. Imidlertid har Sjefartsdirektoratet aldri stilt
spgrsmal ved karakteren E ved hgyskolene. Beskrivelsen av karakteren E skal veere slik at
den dekker et minimum av hva Sjegfartsdirektoratet krever i de ulike maritime sertifikatfag.

Nautikkstudiet ved Hggskolen i Tromsg er ogsa et ingenigrstudium, og omfattes av
Rammeplan for ingenigrutdanning. Denne kombinasjonen skal gjere kandidatene mer
egnet for stillinger i Sjofartsdirektoratet, Det Norske Veritas og lignende. Larere og
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ledelse er fullt klar over at det er et krevende studium, de prgver a si til studenter "Hvis du
bare vil ha maritimt sertifikat, prav en annen hgyskole eller fagskole”. Nautikk studentene
jobber mest pa hgyskolen, og nesten halvparten bruker mer enn tre ar pa studiet. Det er
ikke rom for valgfag i studieplanen, ved de andre hgyskolene kan studentene velge mellom
fem — ti valgfag. Nautikk studentene i Tromsg far mer fordypning i skipsteknikk og
mekanikk enn nautikk studentene ved de andre hgyskolene. Larerne mener at studentene
her forstar prosessene bedre siden de far prgve ut teoriene fysisk i stremnings-, pumpe- og
automasjonslaboratoriene. Forelesninger i farste semester er erstattet av desktop PC
simulatorprogram, som har gitt studentene bedre forstaelse — det ser lzererne nar studentene
slipper til pa store simulatorer. All kommunikasjon i simulatorer er pa engelsk, og en av de
obligatoriske oppgavene skal skrives pa engelsk.

Klassemiljget spiller en stor rolle for resultatene, sier de ved Hggskolen i Tromsg. De
roterer bevisst studentene mellom gruppene pa tre studenter i simulatortrening for a skape
samhold i klassen, det skal ikke bli A-lag og B-lag. De beste resultatene har litt eldre
studenter som har vert ute i jobb etter videregaende skole, noen har gatt forkurs eller
TRES. Disse studentene jobber strukturert og hardt fra farste dag.

Et felles problem for hayskolene er at mange maritime studenter har svake forkunnskaper i
matematikk og fysikk. Studenter sliter med a klare disse fagene og beregninger i maritime
fag. Opptakskrav til bachelor utdanning i nautikk eller marinteknisk drift er na generell
studiekompetanse med tilleggsutdanning i matematikk og fysikk tilsvarende 2MX og 2FY.
(Fra studiearet 2009/10 vil opptakskravet vaere kun generell studiekompetanse.)
Opptakskrav til ingenigrutdanning i nautikk ved Hagskolen i Tromsg er na generell
studiekompetanse med tilleggsutdanning i matematikk og fysikk tilsvarende 3MX og 2FY.
Alle hgyskolene tilbyr sommerkurs og tre-semesterordning (TRES) for studenter som ikke
tilfredsstiller realfagskravene. | tillegg har flere av hgyskolene foretatt endringer i
undervisningsopplegget for farstears studenter, for a tilrettelegge for gkt
gjennomstrgmning og a redusere stryk og frafall:

- Ved Hggskolen i Vestfold hadde studentene matematikk bare i hgstsemesteret. Na
fordeles faget over hele farste studiear, farste semester brukes til repetisjon av
grunnleggende matematikk som for eksempel brgkregning.

- Ved Hggskolen Stord/Haugesund var det tidligere felles undervisning i matematikk
og fysikk for maritime studenter og ingenigrstudenter i farste studiear. Det var hgy
strykprosent blant maritime studenter. Na er det egen undervisning for maritime
studenter i realfagene. Det er kostbart, men gir bedre resultater.

- Ved Hggskolen i Tromsg er undervisningen i matematikk blitt mer tilrettelagt med
faglig veiledning, bade i gruppe og individuelt.
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55 Hvordan vurderer elever/studenter kvaliteten i maritim
utdanning?

Videregaende skoler

Elever som ble intervjuet i oktober — november 2007 er det forste kullet som utdannes i det
nye felles VG2 Maritime fag etter Kunnskapslgftet. | undervisningen skal elevene ha
Prosjekt fordypning 9 timer i uken (35 prosent) i enten matrosfag eller motormannfag.
Felles undervisning i programfagene utgjer 17 timer i uken (65 prosent). Er elevene
positive eller negative til dette?

Skolene i Alesund og p& Hergy hadde inndelt elevene i klasser for dekk (matros) og for
maskin (motormann) allerede ved starten av skolearet ut fra elevenes valg. For disse
elevene er ikke felles undervisning noe tema.

Skolen i Tromsg skulle vente med & inndele de 30 elevene til etter jul i Prosjekt
fordypning. Her sier elever at de godt kunne veert atskilt fra starten av skolearet. Elever blir
lei av & hare lzrere si "dette er ikke viktig for dere som skal ta matros fordypning”. Men
flere elever nevner "innkjgringsproblemene” hgsten 2007 med & matte vente to maneder pa
nye leerebgker og PC.

Skolen i Haugesund hadde inndelt elevene etter hgstferien. Da ble det 18 dekk-elever og
12 maskin-elever, mens normen er 15 elever i en klasse. Begge grupper elever sier i
intervjuet at det blir for lite fordypning i det arbeidsomradet de har valgt for leretid,
fagbrev og senere fagskole. Vi kunne spesialisert oss mer pa det vi har valgt. Da ville vi
fatt et bedre grunnlag.” Dekk (matros) elever sier: "Na fordyper vi oss like mye i maskin
som dekk.” Vi burde ha fatt sertifikater hvis vi skulle kunne motor, men vi far ikke lov
om bord til & jobbe med motor.”

Ved flere skoler mener elever som velger fordypning i maskin, at de far for lite
verkstedpraksis. Disse elevene har na en hel dag (ni timer) i uken pa skolens
maskinverksted. Noen sier de burde hatt to dager i uken. ”Du leerer mer nar du gjar det i
praksis.” | Alesund klager elever over at de bare far fire timer i uken pé verksted, fordi 80
timer gar med til individuell utplassering pa skip i flere uker. (Se kapittel 6.1.) Laerere sier
at utplasseringen skal kompensere for at skolen har lite moderne utstyr, serlig motorer. Og
noen elever pa andre skoler gnsker mer praksis gjennom utplassering, slik de vet at
Alesund har.

Elever mener at allmennfagene (norsk, engelsk, samfunnsfag) i VG2 Sjgfartsfag er for lite
yrkesrettet mot de maritime fagene. Det er ulike syn pa om dette skyldes sentralt gitte
eksamener felles for alle yrkesfag pa VG2 niva. | norsk er det na lokal eksamen, som apner
for mer yrkesretting. Elever klager sarlig over at de ma tolke dikt og skrive om bgker de
har lest. De synes det er bra at de leerer a skrive referater, rapporter og lignende slik de ma
gjore i arbeidslivet. Noen elever har leert det allerede i VG1 Teknikk, industri, produksjon
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(TIP). I engelsk er det na sentralt gitt (nasjonal) skriftlig eksamen og mer lokal muntlig
eksamen. Her gnsker elevene mer maritim engelsk, med fagordene som brukes til sjgs. |
folge elevene er engelsklarerne til dels enige, men lererne ma falge fagplanen.

Hva er elevene positive til?

- Besgk pa ulike typer skip er lererikt og fint. Vi far se mer hvordan det er, ikke hva
leererne sier det er.”

- ”Det er kjekt a fa inn folk som foreleser om det de kan.” Elevene i Haugesund fikk
undervisning om HMS (helse, miljg, sikkerhet) av en tidligere kaptein, na HMS
ansvarlig i et lokalt rederi.

- Simulatortrening er fint, men det varierer hvor godt utstyret er. Noen videregaende
skoler mangler maskinromsimulator.

- De obligatoriske kursene er gode, som IMO-60 sikkerhetskurs (ngdvendig far
utplassering) og kurs i krisehandtering.

Fagskoler

De siste 10 — 15 ar har maskinrommene om bord pa skip fatt mindre mekanisk utstyr og
mer elektronisk utstyr. Andrears studenter i skipsteknisk drift (maskin) ved fagskolen i
Alesund sier de savner kunnskaper i elektroautomasjon. Som forkunnskaper har de to
timer/uke elektrofag i videregaende skole og noe elektrofag ved fagskolen. Studentene
gnsker mulighet for spesialisering eller ettarig pabygging i automasjon. De sier de burde ha
leert det nye, men de far ikke plass til dette i dagens fagskole. Maskin fagskolestudenter i
Tromsg er ikke sikre pa om de far nok kunnskaper i elektronikk til & arbeide med
datasystemer i maskinrom. En maskin fagskolestudent i Haugesund sier derimot at "vi har
mer elektro enn vi trenger”, de har 12 timer i uken og skal starte med elektrolabgvelser i
male- og reguleringsteknikk.

Noen andrears maskin fasgkolestudenter i Haugesund mener de skulle hatt mer om
vedlikehold enn to timer i uken, "vedlikehold er det vi gjer hele tiden nar vi er ute til sjgs”.
| farste arskurs hadde de "tunglab” som er vedlikehold i praksis, bare hver tredje uke. En
student har et annet syn: ”Det er na teorien vi far her, det er jo ikke en praksisskole.”

Fagskolestudenter i skipsteknisk drift (maskin) synes de leerer for mye om gamle maskiner
i undervisning og til eksamen. "Det tar 20 ar far spennende teknisk utstyr er kommet hit.”
De har en del dampteori, det er greit & kunne, men nesten ingen studenter har sett dampskip
eller skal jobbe der. Studenter i Haugesund stiller spgrsmal ved at de lzerer mest om to-
takts motor, som finnes pa store oljetankere og generelt eldre skip — mens offshore skip,
fiskebater og generelt nyere skip har fire-takts motor. Studentene sier: Hvor vil fagskolen
at studentene skal jobbe etterpa? De mener skolen bgr vinkle undervisningen mer mot de
planer kullet har. Studentene har tatt opp dette med laererne og ledelsen, men de har fatt
vite hvorfor skolen ikke kan foreta endringer i pensum pa egen hand. For bade fagskoler og
hgyskoler ma undervisningen i maritime fag (konvensjonsfagene) gjennomfares i
overensstemmelse med gjeldende internasjonale krav i STCW 1995-konvensjonen vedtatt
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av International Maritime Organization (IMO). Sjgfartsdirektoratet kontrollerer dette som
en forutsetning for a tildele maritime sertifikater. Denne konvensjonen skal snart revideres.

Mange nautikkstudenter i fagskoler og hgyskoler klager over at de ma laere & bruke gamle
metoder i navigasjonsfaget: morsetelegrafering i sikkerhet/radiokurs, navigasjon etter
stjerner, @ male solhgyden med sekstant for & bestemme breddegrad. Men disse metodene
er inkludert i de internasjonale STCW/IMO kravene til maritim utdanning. Dessuten
fungerer de gamle metodene som en ngdlgsning ("backup”) hvis elektronikken svikter om
bord.

Noen nautikkstudenter ved fagskolen i Alesund sier at hele utdanningen bgr oppgraderes.
Et eksempel er kurs i Dynamisk posisjonering (DP), som de mener burde vare obligatorisk
i fagskoler. (I dag har fagskolen ikke rad til a betale 7.000 kroner per student for kurs ved
hgyskolens DP simulator, selv om det er halv pris av markedspris. Hgyskolens studenter
far kurset gratis.) Ogsa nautikkstudenter ved fagskolen i Haugesund savner DP kurs, som
er valgfag ved hgyskolen i byen. Nautikkstudenter ved fagskolen i Tromsg tror at studenter
ved fagskolene i Haugesund og Alesund fér statte fra lokale rederier til DP kurs, slik at
disse studentene stiller sterkere ved sgknader om jobb pa offshore supply skip der slike
kurs kreves. Men fagskolestudentene far ikke slik statte.

De nautiske fagskolestudentene pa Vestlandet er opptatt av om skolen forbereder dem til
det lokale og regionale maritime arbeidsmarkedet. En student sier ”Hele skolen er lagt opp
for tankbat og langfart. De fleste her skal til fiskeri eller offshore supply skip. Men noe er
kommet inn i ar som gjelder supply skip.” En student sier: 790 prosent av oss vil havne pa
offshore supply bat eller fiske i Nordsjgen. Men vi lerer a kjgre en gammel bulkbat med
last fra A til B.” En annen student innvender at ”prinsippene er de samme.” Og noen
studenter har andre planer enn flertallet.

Fagskolene og hagyskolene utdanner til stillinger som dekksoffiserer og maskinoffiserer.
Arbeidsoppgavene er bade operative, administrative og ledelse. En kaptein er administrativ
leder i en flytende bedrift med mange ansatte, til dels i oppleringsstillinger, og kostbart
teknologisk utstyr. Mener studentene at de blir godt forberedt til administrative
arbeidsoppgaver? Nautikk fagskolestudenter er forngyd med at de har mye gkonomisk-
administrative fag, psykologi og ledelsesfag i andre studiear. Skipsteknisk drift (maskin)
fagskolestudenter i Alesund gnsker mer gkonomisk-administrative fag i utdanningen, for
eksempel sammen med automasjon i et pabyggingsar.

Maskin fagskolestudenter i Haugesund sier det er veldig bra at de fikk et ”crashkurs” i
matematikk med ti timer i uken i seks uker ved starten av studiet. De hadde da veert borte
fra matematikk i flere ar som laerling. Matematikk-kunnskaper er flaskehalsen i alle fag.
"Er du ikke god i matte, sa slutter du.” Leererne er flinke til & koble matematikk og fysikKk i
alle maritime fag.
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Nautikk fagskolestudenter i Tromsg synes laererne har veert flinke til & yrkesrette norsk og
engelsk ved a koble det til rapporter for obligatoriske oppgaver i de maritime fagene. En
oppgave skal skrives pa engelsk, det blir kanskje flere. Studentene sier dette utvikler
spraket og forstaelsen, det vil hjelpe de som skal reise i utenriksfart.

De fagskolene der vi intervjuet studenter og leerere, endret det pedagogiske opplegget fra
studiearet 2004/05 for & fa mer laeringsaktive studenter. (Se kapittel 4.4.) Grupper pa to-fire
studenter far mange obligatoriske oppgaver ("studiekrav’) med skriftlig rapportering i
lgpet av studiearet. Oppgavene skal godkjennes og samles i mapper for vurdering. | tillegg
brukes muntlige eksamener. Studentene var i intervjuene overveiende positive til denne
maten & lere pa. "Jeg faler at en laerer mer ved gruppearbeid enn ved at en lerer star og
snakker. Nitten studenter forklarer pa ulike mater” sier en student. Noen studenter mener
at oppgavene burde veert kombinert med mer praksis, eller at det er ungdvendig a skulle
skrive sa mye ("Tolv oppgaver pa 20 sider blir 240 sider i aret”). Ved en fagskole kritiserte
studentene at oppgavene hadde for vide og upresise sparsmal, slik at ”du kan skrive hundre
sider og svare galt”. Studentgruppene arbeider med oppgavene pa skolen om
ettermiddagen og kvelden.

Hoyskoler

| gruppeintervjuene gnsker noen studenter at de tre hgyskolene som gir bachelor utdanning
I nautikk kunne samarbeide om hvordan de internasjonale SCTW/IMO kravene til de
maritime sertifikatfagene skal tolkes. Na er disse fagene satt sammen forskjellig og gir ikke
like mange studiepoeng ved de tre hgyskolene. (For eksempel har de mer skipsteknikk og
lasteteknikk i Haugesund enn i Alesund og Vestfold.) Det hender at studenter skifter
hayskole etter ett ar, det er vanskelig nar studiene er forskjellig "pakket”. Noen studenter
gnsker ogsa a kunne ta interessante valgfag ved en annen hgyskole.

Bachelor utdanning i marinteknisk drift gis na bare ved Hggskolen i Vestfold. Studentene i
tredje ar sier fagene er veldig bra og studieplanen er godt satt sammen, men enkelte nye
ting savnes. Fagene har for stort omfang, mener studentene, i forhold til antall studiepoeng.
(Et eksempel er kjemi i farste ar, maritime studenter far 5 studiepoeng, ingenigrstudenter
far 10 studiepoeng for samme laerebok med et kapittel mer og en time mer til eksamen.)
Studentene sier de jobber til sent pa kveld og i helgene.

Ingenigrutdanning i nautikk gis bare ved Hagskolen i Tromsg. Studentene i tredje ar mener
at ingenigrfagene gar pa bekostning av navigasjonsfagene. Sammenlignet med Hggskolen i
Alesund far studentene faerre undervisningstimer og faerre studiepoeng i navigasjon, men
de skal leere det samme ut fra STCW/IMO sertifikatkravene. Navigasjon med meteorologi i
andre klasse har tre eksamener, men gir bare 5 studiepoeng. "Det er darlig samsvar mellom
hva vi skal lzere og hva vi far igjen for det.” Studentene far darlige karakterer, stryker til
eksamen eller utsetter eksamen sa de far "hengefag” (alle syv i gruppeintervjuet har det).
Studentene mener studiet burde gatt over fire ar, noen studenter velger det selv. Noen sier
at fordypningen i realfag og ingenigrfag er verdt merarbeidet bare hvis en skal ga over til
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inspektarstillinger i klasseselskaper (Det Norske Veritas) og lignende. Imidlertid har den
nye studieplanen fra 2007/08 endret pa mye av det disse studentene klager pa.

Ved Hagskolen Stord/Haugesund har tredjears studenter i nautikk vert "forsgkskaniner”
for en ny studiemodell med sertifikatfag samlet i de to farste arene og valgfag i tredje
studiear. Studentene mener modellen er bra, men de to farste arene er blitt taffere med mye
teori i forste ar. Flere i dette kullet strak enn i tidligere kull, de tok seg et friar pa skip og
tar eksamener om igjen. Valgfag er positivt, men nautikkstudenter ma da inn i klasser med
ingenigrstudenter eller gkonomisk-administrative studenter. Vi er s sma at vi ikke blir
tatt hensyn til i fellesklasser.”

Maritime studenter gnsker egne kurs i matematikk i farste studiear ut fra sine
forkunnskaper (2MX). Men pa grunn av kostnadene blir det tildels felles kurs med andre
studentgrupper. Ved Hagskolen Stord/Haugesund var det felles kurs sammen med
ingenigrstudenter som skal ha starre forkunnskaper i matematikk (3MX) — det ga darlige
resultater, sa nautikkstudenter fikk eget kurs. Ved Hggskolen i Vestfold er det kurs for
maritime studenter (nautikk og marinteknisk drift) sammen med shipping og logistikk
studenter. Her har de maritime studentene krav til stgrre forkunnskaper i matematikk enn
logistikk studentene, som tas opp med generell studiekompetanse.

Engelsk er arbeidssprak pa skip. Maritim engelsk er na valgfag (5 studiepoeng) i tredje
studiedr ved Hggskolen Stord/Haugesund, mens det tidligere var obligatorisk fag.
Studenter synes det er greit at to fag i andre studiear undervises av engelsktalende lerere,
men de gnsker et forkurs i tekniske maritime begreper. Ved Hggskolen i Vestfold er det
undervisning i English and communication (5 studiepoeng) allerede i farste studiear,
studentene er veldig positive til dette. Maritim engelsk — sprak og kommunikasjon (6
studiepoeng) er obligatorisk i andre studiedr ved Hggskolen i Alesund. Maritim engelsk er
ikke et eget fag ved Hggskolen i Tromsg, men en obligatorisk oppgave skal skrives pa
engelsk.

IKT-faget har for stort omfang i farste ar, mener noen nautikkstudenter i Alesund. Det
tilsvarer et valgfag (6 studiepoeng), mens “det kunne veere et to dagers kurs.” Studentene
leerer blant annet a bruke dataverktgyet Excel regneark og presentasjonsprogrammet
Powerpoint. ”A jobbe 15-20 timer med en IT-oppgavelevering er lite relevant.” Vi kunne
heller ha mer simulatortrening.”

@konomisk-administrative fag og ledelse inngar i hgyskoleutdanningene for kommende
skipsoffiserer. Tredjedrs nautikkstudenter ved Hagskolen i Alesund synes de har hatt for
lite slike fag (de har et semester igjen). En kaptein er leder for mange ansatte og forvalter
store verdier i skip og last. Undervisning/lerebgker i bedriftsgkonomi med fokus pa
produksjonsbedrifter blir kritisert, men “regnskap er nyttig for en overstyrmann”.
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Skipsfarten er en internasjonal naring, og mange studenter vil som skipsoffiserer fa
kolleger fra mange land. Faget Kulturforstaelse i en maritim kontekst (10 studiepoeng) om
hgsten i tredje studiedr ved Haggskolen i Haugesund er obligatorisk for studenter som
velger profil Organisasjon og kultur, men ikke for studenter som velger profil Helse, miljg
og sikkerhet. Ved Hggskolen i Vestfold er faget Cultural awareness and organisational
theory (10 studiepoeng) i hele tredje studiear obligatorisk for studenter i nautikk og i
marinteknisk drift. Ved Hagskolen i Alesund er HMS, arbeidsledelse og kulturforstéelse (9
studiepoeng) obligatorisk for nautikkstudenter i hgstsemesteret i tredje studiear. Ved
Hggskolen i Tromsg er kulturforstaelse en del av det store faget Skipsadministrasjon/
operasjon og drift av fartgy (20 studiepoeng) i hele tredje studiear og obligatorisk for
nautikk ingenigrstudenter. Studenter som nevner kulturforstaelse i intervjuene, er
overveiende positive til faget. Det gjelder szrlig eldre studenter som har variert
jobberfaring fra land og sj@.

Hvordan reagerer hgyskolen hvis studentene klager over opplegget for et fag eller kurs?
Ved Hagskolen i Alesund forteller tredjedrs studenter i nautikk at de i farste ar klaget over
faget Elektronikk, som er viktig for arbeid som skipsoffiserer pa broen. Men opplegget var
laget for ingenigrstudenter og ikke tilpasset nautikk studentenes forkunnskaper. Et par uker
etter at studentene klaget, var det laget et nytt opplegg. ”Huvis ikke, hadde det blitt 100
prosent stryk.” Studentene fikk se at hgyskolen reagerer raskt og at deres synspunkter pa
studiet blir tatt hensyn til. Ved Hagskolen i Vestfold nevner tredjears studenter i nautikk
flere fag der opplegget ikke var godt nok yrkesrettet mot de maritime fagene: statistikk er
allerede endret, elektronikk skal endres og emnet kjemi og miljgleere skal bli mer rettet mot
miljg.

Simulatorer for skipsbro og for maskinrom er sentrale i koblingen mellom teori og praksis
for studentene ved fagskoler og hagyskoler. Jo tidligere simulatortrening, jo mer forngyde
studenter. Farste ars nautikk studenter har simulator trening en dag i uken allerede i farste
semester ved Hagskolen i Alesund. En student sier han hver helg gleder seg til simulator
trening pA mandag, det er "rosinen i bollen”. A bruke simulator er motiverende, "du ser
hvordan det fungerer”. Hagskolen i Tromsg har nylig kjgpt inn PC-programmer som
kobler studentene til simulatoren. Regler og teori kan visualiseres, dette kan delvis erstatte
forelesninger som basis for oppgaver.

Farstears studenter ved hgyskolene i Haugesund og Vestfold er ikke forngyd med at de
ikke far simulatortrening fer i andre semester. De har hatt mest teoretiske fag. "Mange
studenter har ikke engang sett simulatoren. Ved omvisningen farste dag ble den
demonstrert av eldre studenter, de nye maritime studentene fikk ikke prgve seg.” sier de i
Vestfold. (Elever i ungdomsskoler og videregaende skoler far prgve simulator pa
skolebesgk og utdanningsmesser som ledd i rekruttering.)

Vi er heldige og har klart landets beste utstyr pa simulator” sier nautikkstudenter i
Alesund. Lokale rederier har sponset en ny simulator. P& hgyskolens nettsider stér det:
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"Hagskolen i Alesund er den eneste skolen i landet som kan tilby studentene en komplett
opplaringspakke som omfatter simulatortrening innenfor omradene Hurtigbat,
Ankerhandtering, Skipshandtering, Mangvrering langs oljerigg, Dynamisk posisjonering,
Elektroniske kart- og avanserte posisjoneringssystemer.” | intervjuene fremhever
studentene at de far simulatorkurs i Dynamisk posisjonering (DP), noe de mener ingen
andre hgyskoler tilbyr. (Men DP er valgfag i andre studiedr i Haugesund og inngar i faget
Navigasjonsinstrumenter i tredje studiear i Tromsg.) Noen studenter mener at kurs for
eksterne skipsoffiserer kommer i farste rekke pa simulatorene. Vi har hatt 120 timer i
lgpet av tre r, men kunne hatt 120 timer til.” Nautikkstudenter i Tromsg mener at de
kommer i andre rekke for deltakelse pa hurtigbatkurs, som ogsa selges til eksterne
deltakere.

Hvordan vurderer studentene faglig og pedagogisk kvalitet i undervisningen? Larerne har
et veldig godt faglig niva og faglig tygde, mener tredjears nautikkstudenter ved Hggskolen
i Alesund. Tredjeérs maritime studenter ved de andre hgyskolene mener det er varierende
kvalitet pa undervisningen. Noen lzrere er for lite faglig oppdatert, andre er ikke gode
pedagoger. Nar flere laerere underviser i samme fag, er det til dels ikke god nok
samordning mellom leererne. | Tromsg sier nautikk ingenigrstudenter at leerere i
ingenigrfag er veldig gode, det gjelder ikke alle leerere i maritime fag. Innleide eksperter i
tjue prosent stillinger er veldig gode, de er oppdaterte og gir eksempler fra sin
yrkesaktivitet — sa studentene foreslar bruk av yrkesaktive dekksoffiserer som kan
undervise i friperioder.

Slike deltidslearere brukes allerede ved noen leeresteder. Siden det er vanskelig a fa
skipsoffiserer med maritime sertifikater til ledige leererstillinger (se kapittel 9.2.), bruker
Hggskolen Stord/Haugesund noen deltidsleerere med maritime sertifikater som har en
annen jobb. Tredjears nautikkstudenter sier de i ar i et fag derfor har undervisning pa
kveldstid og til dels lgrdager, nar leereren har fri fra sin ordinzre jobb. I fjor hadde de i to
fag undervisning annenhver maned med fire timers bolker tre ganger i uken, disse
deltidslaererne var skipsoffiserer som underviste i sine friperioder pa land. Dette opplegget
var hardt for studentene og mange falt fra.
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6 Relevans av maritim utdanning

6.1 Relevans: obligatorisk utplassering pa skip

Videregaende skoler

Maritime elever i videregaende skoler vil ved praksis pa skip bli forberedt pa hva de vil
mgte som laerlinger og i maritime yrker (ha ansvar, ga vakter, darlig vare, sjgsyke osv). de
leerer om skipet som helhet og samarbeidet mellom yrkesgruppene, bade mannskap og
offiserer. Elevene far ogsa opplearing i bestemte arbeidsoppgaver. Intervjubesgkene ga
innblikk i flere mater & organisere praksis pa:

- Skoleskip

- Obligatorisk utplassering av en gruppe elever pa skip

- Obligatorisk utplassering av elever individuelt pa skip.

Videregaende skoler som tilbyr maritim praksis, er populare. Skolenes nettsider omtaler
tokt med skoleskipet, Hurtigruten, offshoreskip fra lokale rederier eller eget fiskefartay.
Naveerende og tidligere elever uttaler seg positivt. Elever ved andre skoler kjenner til dette,
de gnsker at ogsa deres skole hadde utplassering.

Skoleskipet M/S Gann gir en fullstendig praksishasert utdanning. Elevene gver seg pa
virkelig utstyr og ikke simulatorer. De gér vakter dag og natt sammen med laererne. De
spiser og sover om bord, ogsa nar skipet ligger ved kai naer Stavanger (unntatt visse
frihelger). Elevene far delta pa flere tokt, langs norskekysten med stopp i flere byer (der
rederier, museer og andre skoler besgkes) og til utlandet.

Ved Hergy videregaende skole er 15 elever (bade dekk og maskin elever) utplassert pa tokt
i oktober med offshoreskip og 15 elever i november. Larere fremhever at felles tokt bidrar
til at dekk og maskin elever laerer om skipet som en helhet og samarbeider bra. Skolen har
avtaler med 7-8 lokale rederier om samarbeid for disse toktene. Ved Hergy besgket i
oktober var den farste gruppen elever ute pa tokt, sa de kunne ikke intervjues om sine
erfaringer.

Ved Tromsg maritime videregaende skole er seks grupper av elever (bade dekk og maskin
elever) utplassert pa tokt i januar — februar med Hurtigruten. En laerer er sammen med en
gruppe pa 4-5, maksimalt 6 elever pa hvert skip. De praver a fordele dette slik at hver laerer
bare har en tur. Siden de bruker samme skip ar etter ar, kjenner leereren maskinene og er
ikke sa avhengig av mannskapet. Skolen har samarbeidet med Hurtigruten om tokt i mange
ar, og Opplaringskontoret Maritime Fag (OMF) region Nord-Norge har avtale med
Hurtigruten. Toktet har veert to uker tur/retur Bergen de siste arene. Tidligere var det bare
en uke tur/retur Kirkenes, men lengre tokt ga gkt utbytte for elevene. Leererne har laget
planer for hva elevene skal undersgke om bord. Elevene har en eller flere oppgaver de skal
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svare pa nar de er tilbake pa skolen, de ma veere oppsgkende. Sikkerhetsoffiser om bord
gjennomgar sikkerhetsrutinene med alle elevene nar de kommer. Elevene skal ha med
registreringsbok, der de ferer inn oppgaver godkjent av instruktgr om bord og underskrevet
av ansvarlig (maskinsjef/kaptein). Denne boken fglger dem videre som laerlinger og
eventuelt senere til fagskole og kadettopplaering. Na inngar toktet som en del av Prosjekt
fordypning, tidligere inngikk slik yrkespraksis som en del av i alt 78 timer valgfag. Toktet
skal vise elevene den virkeligheten de vil mgte som larlinger og i maritime yrker, slik at
elevene vet bedre hva de gar til (ha ansvar, ga vakter, darlig ver, sjgsyke osv). Elever og
foresatte skriver under kontrakt om at eleven ikke skal nye alkohol, stille opp pa tildelt
vakt osv. Ved brudd pa kontrakten kan eleven settes pa land. Elever gar enten bare
dagvakter klokken 8-16 eller de gar vakter dag og natt sammen med mannskapet, det
varierer med besetningen. Elevene spiser som regel i mannskapsmessa, hvis det er plass og
mannskapet vil det. Hvis det er fa rundreisepassasjerer, spiser elevene i restauranten. To
elever deler en mannskapslugar eller en elev har lugar alene. Ved Tromsg-besgket i
november hadde elevene enna ikke veert utplassert pa tokt, sa de kunne ikke intervjues om
sine erfaringer. Lererne sier elevene synes utplasseringen er veldig bra. En elev klaget
tidligere men endret syn etterpa. Elever blir ogsa bedre kjent med hverandre og med
leereren pa toktet.

Ogsa Bodin videregaende skole i Bodg har avtale med Hurtigruten om tokt tur/retur
Bergen eller Kirkenes. Pa nettsidene er det fotos og uttalelser fra maskin elever om de
positive erfaringene fra toktet. Vi leerte mye om baten og sjalivet, og ble godt kjent med
maskinrommet. Alle som gar pa maritime linjer bar dra pa en slik tur for a se hvordan alt
fungerer.”

Enkelte andre videregaende skoler har egne mindre bater (fiskefartay) som de bruker til
tokt for elevene. Rubbestadnes videregaende skole pa Bemlo, Fraya videregaende skole og
Nordkapp videregaende skole i Honningsvag har dette tilbudet til elevene, ifglge
nettsidene.

Individuell utplassering av VG2 matros elever pa skip i to uker om hgsten og om varen blir
organisert ved Alesund videregdende skole. Utplasseringen skal kompensere for lite
moderne utstyr pa skolen, eleven far se moderne utstyr. Dessuten blir elever bedre
forberedt til lzerlingperioden. En fagleerer med lang erfaring som kaptein samarbeider med
et rederi i Bergen, han har vart om bord pa de syv skipene i Nordsjgfart som brukes til
utplassering. Dette er tredje aret for samarbeidet, og leereren har fatt gode tilbakemeldinger
fra rederiet. Med bare en elev pa hvert skip blir eleven mer integrert med mannskapet.
Eleven har med seg bevis pa gjennomfart en ukes sikkerhetskurs, ulykkesforsikring og
helseerklaring fra sjgmannslege om syn og harsel. Skipene gar langs kysten med 60-70
anlgp ned til Tyskland eller England far retur. Eleven leverer skjema til kapteinen over
arbeidsoppgaver for opplering, serlig HMS (helse, miljg, sikkerhet) og skal ga vakter.
Eleven skriver daglig logg over hva han/hun gjer og sender i e-post til leerer. Etter
utplasseringen skriver eleven prosjektoppgave i Prosjekt fordypning, ut fra ny lokal

63



lereplan. En annen faglaerer sender to og to elever pa utplassering to uker pa offshore
supplybater fra lokale rederier. Tidligere har elever vert utplassert pa ferge pa dagtid, det
leerte de ikke sa mye av.

Fagskoler

Fagskolestudenter har allerede veert til sjgs i to ar som laerlinger og har faghrev som matros
eller motormann. Noen studenter har ogsa jobbet til sjgs i flere ar etter fagbrevet far de
begynner pa fagskolen. Men fagskolestudiene forbereder for andre arbeidsoppgaver (som
dekks- eller maskinoffiserer) enn de arbeidsoppgavene studentene tidligere har hatt om
bord. Etter fagskolen far studentene en opplaringsperiode i praksis som kadetter pa skip.
Men noen studenter savner praksis i lgpet av fagskolen.

Fagskolestudenter i nautikk i Tromsg har pa eget initiativ fatt 1ane et skip til en praksisdag.
Formalet er & gve pa anlgp og lasting/lossing. Lanet av skipet er gratis, men
bunkerskostnadene for drivstoff er 30.000 kroner. Tre lokale firmaer er villige til a betale
disse kostnadene. Studentene mener at fylket burde kunne fa til et felles skoleskip for
”navigatarer, maskinister, elektrikere, kjglemaskinister”. De vet at et rederi har skaffet eget
skip til oppleering av egne mannskaper (intervju i avisen Tromsg 21. november 2007).
Ledelsen ved fagskolen nevner en skute, finansiert over statsbudsjettet, som brukes til en
ukes sikkerhetskurs for fiskere langs kysten fra Lindesnes til Kirkenes. Nar skuten ligger i
Tromsg, kan fagskolen bruke den til gvelser om kvelden/natten. Men fagskolen ma betale
drivstoff.

Hayskoler

Hggskolestudenter har sjelden erfaring fra skip fer studiet. Som et eksempel pa hva
hayskolene gjer for a gi studentene slik erfaring, kan vi se pa Hggskolen i Tromsg. Der har
lererne i flere ar organisert obligatoriske praksisdager eller tokt for nautikk studentene:

- Farstears studenter har som prosjekt seilt med fembgring og med seilskute fra
stiftelsen ”Anna Rogde” i Harstad. Na blir det trolig en tur med Hurtigruten.

- Andrears studenter far vaere med en relativt stor Esso-tanker fra en bunkerssstasjon
til den neste langs kysten. Studentene har grupper for ulike oppgaver (sikkerhet,
planlegging, gkonomi) og de gar vakter.

- Tredjeéars studenter har en dag om vinteren ekskursjon til en malmbat fra Narvik.
Studentene far se fortgyning, klargjering, bruk av taubat.

- Tredjears studenter har et to dagers tokt rundt Hinngy med forskningsbaten til
Universitetet i Tromsg. Lererne sier dette er nyttig, og mannskapet om bord er vant
til studenter.

Ved Hagskolen i Vestfold gnsker studenter, bade i nautikk og marinteknisk drift, at det ble
kjept inn et bra skoleskip som kunne vare felles for videregaende skoler, fagskoler og
hayskoler. ”"Norge er en stor sjgfartsnasjon — det ma da veere et skip til overs?” For
eksempel ble passasjerfergen Peter Wessel nylig solgt. Rederiene kan ta tak i dette, betale
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for skipet og promotere det. Hayskolen ma ta initiativ og sgke penger, sier studentene.
Skipet kan brukes til gvelser, trene pa nattseilas og lignende.

6.2 Relevans: frivillig praksis pa skip

Maritime hgyskolestudenter kommer fra allmennfaglig studieretning i videregaende skole
og har sjelden skipserfaring for studiet. Noen har gjort militeertjeneste i marinen. Noen har
gatt yrkesfag med maritime fagbrev, i stedet for fagskole har de valgt hgyskole og har
derfor tatt forkurs i realfag. Men stor sett har hgyskolestudentene bare veert pa sjgen om
bord pa fritidsbater eller som passasjerer pa ferger/cruiseskip. | hgyere utdanning er det de
senere arene blitt mer fokus pa hvordan ulike former for organisert yrkespraksis med
opplering (fer, under eller etter studiet) kan gjare studentene til bedre yrkesutgvere og
motivere de ferske studentene til & gjennomfare studiet (Brandt 2005b). Maritim utdanning
for dekks- og maskinoffiserer har tradisjoner med en obligatorisk opplaringsperiode i
kadettstillinger etter fullfart fagskole eller hayskole far farste sertifikat oppnas. (Dette
minner om turnusperioden for leger og fysioterapeuter etter fullfart studium.) Far de
maritime hgyskolestudentene ogsa noe yrkespraksis i lgpet av studiet? Studentene kan ta
frivillig praksis pé skip, enten ett helt &r eller i sommerferier. Hogskolen i Alesund og
Hggskolen Stord/Haugesund har avtaler med rederier om praksis. Hggskolen i Vestfold og
Hagskolen i Tromsg overlater til studentene a kontakte rederier for a fa praksis.

Hogskolen i Alesund omtaler sommerpraksis pé nettsiden for bachelor i nautikk: ”Kravet til
fartstid for a lgse det farste navigatersertifikatet er 12 maneder om bord med en opplering
som er godkjent av Sjgfartsdirektoratet. Skolen samarbeider med rederier om & stille
kadettplasser til radighet for studenter. Rederier i regionen garanterer kadettplass til alle
som fullfarer maritim hggskoleutdanning ved Hagskolen i Alesund. For de studentene som
falger skolens kadettopplegg er det lagt inn seilingsperioder i sommerferiene mellom 1. og
2. studiear og mellom 2. og 3. studiear. De resterende manedene opptjenes etter fullfart
studium. Malsettingen med dette opplegget er at en student skal kunne lgse sertifikat klasse
3 etter 4 ar fra studiestart. Med et klasse 3 sertifikat vil du kunne ga selvstendige
navigasjonsvakter om bord i skip uansett starrelse og fartsomrade. Det er ogsa mulig a
opptjene all fartstid etter fullfart utdanning, hvis en ikke gnsker a reise ut som kadett i
sommerferiene.” Farsteérs nautikkstudenter i Alesund sier i gruppeintervju at
sommerpraksis er viktig for de fleste. De sier nettsiden er villedende, studentene er ikke
garantert kadettplass i sommerferier — det er 15 kadettplasser og 27 farstears studenter.
Studentene kan ogsa bli registrert i kadettregister i Haugesund for & fa sommerpraksis.

Hagskolen Stord/Haugesund har avtaler med rederier i regionen om sommerpraksis, der 75
prosent av nautikkstudentene er garantert kadettplass. 1 2006 og 2007 fikk alle studenter
sommerpraksis som gnsket det, det var langt fra tilfelle tidligere. (Hvert arskull er 15 - 25
studenter.) Sommerpraksis er en maned om bord pa et skip av en sommerferie pa to
maneder, studentene tjener mye mer enn de ville gjort i en jobb pa land i to maneder.
Hggskolen koordinerer sgknader fra studentene til rederiene. Tredjedrs studenter sier at
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sommerpraksis er bra, ogsa at den inngar som en del av kadett-tiden. Men en student
savnet et bedre planlagt opplegg fra rederiet, pa skipet var de ikke forberedt pa at studenten
kom. "Vi skal ikke veere en belastning om bord.” Studenter som tar Dynamisk
posisjonering (DP) som valgfag (5 studiepoeng) i andre studiear, kan fa en maneds
sommerpraksis etterpa pa et skip som har DP utstyr — vanligvis offshore skip. En student
hadde gjort dette, men fikk dessverre ikke bruke DP utstyret om bord. Studentene tror det
blir bedre & vere i fast kadettstilling etter studiet enn & vaere sommerkadett.

Sommerpraksis ordnes av studentene selv ved Hggskolen i Vestfold og Hagskolen i
Tromsg. Farstears nautikkstudenter i Vestfold sier i gruppeinterviju at alle har tenkt a ta
sommerpraksis. De beklager at regionale rederier ikke gir noen tilsvarende garantier om
kadettplass som pa Vestlandet, og mener hgyskolen burde gjgre mer her. De vil ha
sommerpraksis for & se om de trives ved & jobbe og leve om bord hele dggnet. Hvis de ikke
far kadettplass, kan de jobbe som matroser og tjene mer enn kadettlgnnen. Alle tredjears
nautikkstudenter i gruppeintervju hadde hatt sommerpraksis som kadetter i begge ferier.
Noen studenter sier de hadde leert mye. Andre studenter sier de opplevde seg utnyttet, med
lite oppleering og hardt arbeid. De forngyde og de misforngyde studentene hadde veert pa
forskjellige skip, men alle var store passasjerskip fra samme rederi — sa studentene
oppsummerte med at ”skipet betyr mer enn rederiet”. Studentene gnsker det var
obligatorisk praksis i en maned eller to i lgpet av studiet, med to-tre studenter pa hvert
skip. De synes det er en fordel at skolen skaffer kontakter med rederier, men studentene vil
kunne velge hvor de vil ha praksis og ikke bli tildelt en plass. Faglarerne sier at rederiene
tidligere var negative til at studenter tar sommerpraksis som kadetter, rederiene ville ha
kadettene farst etter studiet — men dette har endret seg.

Ved Hggskolen i Tromsg mener maritim studieleder det er best at studentene selv skaffer
seg kadettplass, fordi det viser en mer aktiv holdning. Hvis hgyskolen hadde en avtale med
redereier om kadettplasser og det ikke ble nok studenter, skulle da hagyskolen eller
studentene velge ut rederier? Eller hvis rederier spurte hgyskolen om hvilke studenter de
ville anbefale? Det bar vere slik at et tiloud gar ut til alle. Tredjears nautikkstudenter
gnsker derimot at hgyskolen kunne ha en dialog med rederier i regionen om kadettplasser,
de henviser til avtalene ved andre hgyskoler. De er positive til at en tidligere ansatt ved
hgyskolen ordnet kadettplasser til fire studenter i fjor. Studentene tror rederiene ikke har
hgrt s& mye om maritim utdanning ved hgyskolen.

Ett ars praksis til sjgs etter farste studiedr tas av en — tre nautikkstudenter arlig (av ca 25
studenter i kullet) ved Haggskolen i Vestfold. Tilsvarende kan studenter i marinteknisk drift
ta et halvt ar praksis til sjgs og et halvt ar praksis pa verksted etter farste eller annet
studiedr. To studenter er ute na, en er tilbake (av ca 15 studenter i kullet). Studentene tar
kontakt med rederiene. Rederiene har imidlertid begrenset antall kadettplasser. Tildels er
det studenter som har ett eller flere “hengefag” (ikke gatt opp til eksamen eller ikke bestatt)
som tar ett ar til sjgs som kadett, for & gjare ferdig disse fagene far et nytt studiear. Et
spgrsmal er om dette kan bidra til & gi et negativt stempel pa studenter som tar ett ars
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praksis underveis i det maritime hgyskolestudiet — i motsetning til sommerpraksis som de
aller fleste studentene tar.

Ved Hagskolen i Vestfold er de positive til den svenske modellen, der et offentlig kontor
har ansvar for & koble rederier og studenter for a fa praksis inn i utdanningen. Studentene
er garantert praksis og rederne ma ta ansvar for dette. Sverige falger opp maritim EU
politikk, sies det.

Fullfart sikkerhetskurs er et krav far studenter kan fa praksis pa skip. Det grunnleggende
sikkerhetskurset (IMO-60) tas av 7-8 studenter av 25 arlig ved Hagskolen i Vestfold.
Studentene skal ha en relativt bindende avtale med et rederi om sommerpraksis for a fa
dette kurset allerede i februar farste studiear. De to sikkerhetskursene (IMO-60 og IMO-
80) koster 30.000 kroner for hver student, hgyskolen betaler. For a motvirke at studenter
far sa dyre kurs og sa slutter, legges sikkerhetskursene sent i studiet.

6.3 Relevans: faglig oppdatering av undervisning

Maritime utdanninger har internasjonale IMO-krav til innholdet i sertifikatfagene.
Allikevel mener faglarere og studieledere at det er vanskelig a finne gode leerebgker i
maritime fag, ogsa engelskspraklige. Det nasjonale markedet er ikke stort nok for norske
forlag, det finnes fa nye baker pa norsk for en naering med rask teknologisk utvikling.

En faglerer i nautikk (som selv er marin sivilingenigr) mener at noen av de 5-6.000
sivilingenigrer i norske maritime FoU-miljger og maritim naering inkludert Det Norske
Veritas ber bidra til skrive oppdaterte laerebgker i maritime fag. Det fagleerere gnsker er
lerebgker med mange case og eksempler pa nytt utstyr i maskinrom og pa bro, nye
systemer for kvalitetssikring, koder og regelverk. Bgkene ma ha gode bilder og tegninger.

Ved Hggskolen Stord/Haugesund bruker de i grunnlagsfagene i nautikk (stabilitet, last,
navigasjon) til dels samme bgker som fagskolen bruker. | realfagene (matematikk, fysikk,
statistikk) bruker de delvis engelske leerebgker. | emnene stabilitet, konstruksjon av skip og
vedlikehold bruker de norske kompendier som er skrevet for sivilingenigrstudenter ved
NTNU. Tredjears nautikkstudenter kritiserer disse "ingenigrbgkene” fordi de ikke har noen
eksempler, men bare fokuserer pa hvordan en skal utlede formler. Studentene er klar over
at stramningslaere i fysikk er grunnleggende, statistikk er relevant for nautikk og
nedvendig for & forsta dynamisk posisjonering (DP).

Nautikkbgker har ofte bare et godt kapittel eller passer ikke til fagene slik de undervises,
sies det. Hgyskolelarere kombinerer derfor utdrag av norske og utenlandske bgker i
kompendier. Studenter er positive til 4 fa "det beste fra alt”, det gjer det lett & jobbe med
faget og a like det.
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Ogsa i valgfag, som tilbys i andre og tredje studiear ved hgyskolene, lager hgyskolelarere
kompendier. Noen kompendier brukes ved flere hgyskoler, men enkelte valgfag tilbys bare
ved en hgyskole eller har ulik profilering ved hgyskolene.

Leerere og studenter blir mindre avhengige av leerebgker ved innkjgp av spesialisert
programvare. Ved Hggskolen i Tromsg har forelesninger i navigasjon i farste semester for
forstears studenter blitt erstattet av desktop PC simulatorprogrammer, som visualiserer
faglige problemstillinger.

For a gi en faglig oppdatert og relevant undervisning tar hgyskoler ogsa inn kurs som
(ennad) ikke er IMO-krav. Et eksempel er simulatorkurs i Dynamisk Posisjonering (DP) for
a legge skip for lasting/lossing inntil oljerigg o | som beveger seg. Offshoreskip og
hurtigbater har slikt utstyr, sa kurs er obligatorisk for dekksoffiserer pa offshoreskip og
hurtigbater. Arbeidsgiver betaler 15-20.000 kroner for et kurs for eksempel ved hgyskolene
i Haugesund og Alesund. Disse hgyskolene bruker simulatorene til & tilby gratis DP kurs
som valgfag for studenter. Mange av studentene gnsker a arbeide pa slike skip, dessuten
blir utstyret ogsa mer vanlig pa andre typer nye skip.

6.4 Relevans: teknologisk utstyr ved leeresteder

Skipsfart er en hgyteknologisk naring. Elever og studenter gnsker skipsbesgk, tokt og
andre former for praksis for & kunne se og prgve siste nytt i teknologisk utstyr. Studenter
ved hgyskolene i Haugesund og Alesund som har spesielle simulatorer i for eksempel
Dynamisk posisjonering (DP), er veldig tilfredse med dette.

Simulatorer for nautikk og skips/marinteknisk drift er standard utstyr na. Men maritime
elever i videregaende skole og studenter i fagskole bruker utstyr som til dels er 25 — 30 ar
gammelt, szrlig i maskinrom. Ogsa nyere utstyr kan veere utdatert: ”Simulatoren er for
gammel og bryter sammen hver gang vi skal kjgre den.” sier fagskolestudenter i Tromsg,
og leererne beklager at utdanningen blir for teoretisk.

Ved fagskolene mener intervjuede ledere at finansieringen fra fylkene ikke reflekterer at
den maritime utdanningen krever mye dyrt utstyr for & ha relevans. Arlig bevilgning er
100.000 kroner per student i maritime fagskoler og i tekniske fagskoler. ”Vi burde hatt det
dobbelte.”

Hvordan forsgker maritime utdanningsinstitusjoner & kunne fornye teknologisk utstyr
innenfor sine gkonomiske rammer?

Felles teknologisk utstyr for videregaende skole og fagskole er vanlig der disse skolene er
samlokalisert. Det gjelder tolv av femten maritime fagskoler, bade i byer og pa mindre

steder. Men ved begge skoleslag er det kritikk av for lite bevilgninger fra fylkekommunen.
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I Haugesund bruker fagskole og hgyskole et felles simulatorsenter i nautikk, lokalisert neer
hayskolen. | Alesund har fagskolen flyttet fra videregdende skole (maritim skole) ut til
hagyskolen, men de to skolene har egne simulatorer. Fagskolen tok med seg sin
navigasjonssimulator for & ha kapasitet til egne studenter og elever ved videregaende skole.
Hayskolen bruker sin mer avanserte simulator til egne studenter og kurs for naringen. |
Vestfold har fagskolen flyttet fra Tansberg (maritim skole) til Horten, de bruker
simulatorer for nautikk og marinteknisk drift ved hgyskolen i Borre. Andre hgyskoler
tilbyr ikke na marinteknisk drift, sa fagskoler ma ha egne simulatorer for dette studiet.

Inntekter fra eksterne kursdeltakere pa simulatorer kan bidra til & dekke innkjgps- og
driftsutgifter. Arbeidsgivere betaler for eksempel 20.000 kroner for hver skipsoffiser som
deltar pa DP simulatorkurs. Noen studenter klager over at de synes eksterne deltakere blir
prioritert ved simulatoren, mens laerere sier at studenter har fgrste prioritet.

Hayskoler, som far bevilgninger direkte fra departementet, har en starre selvstendighet til a
omdisponere midler enn fagskoler, som far bevilgninger gjennom fylket. Hagskolen i
Tromsg kunne selv betale 6,5 millioner kroner for en ny simulator i 2005.

Generelt i utdanningssektoren ser det ut til & veere lettere for et leerested a fa nytt
teknologisk utstyr som del av et nybygg, enn senere a fa penger til oppdatering og nye
innkjap av utstyr. Et eksempel er Bodin videregaende skole og maritime fagskole i Bodg.
Med stigende elevtall har fylkeskommunen bevilget i alt 117 millioner kroner til utvidelse
av skolen. Skolen har fatt en ny flgy, det har veert en ombygging av eksisterende bygg og
”skolen har fatt en flunkende ny, sveert moderne navigasjonssimulator” ifglge skolens
nettside.

Lokale rederier har helt eller delvis finansiert nytt teknologisk utstyr for maritim utdanning
ved bl.a. fagskolen i Haugesund og Hagskolen i Alesund. (Se kapittel 7.4.)

For & bidra til at infrastrukturen pa maritime skoler blir oppgradert, bevilger regjeringen 10

millioner kroner til utstyr pa skolene. Nerings- og handelsdepartementet vil i 2008 fordele
midlene etter sgknad.
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7 Samarbeid med maritim naering

7.1 Regional maritim jobbgaranti

Regionale rederier i Haugesund, Bergen og Alesund gir nd garanti til studenter som
fullfarer maritim fagskole eller hgyskole i regionen, om at studentene far
opplaeringsstilling som kadett frem til oppnadd ferste (laveste) maritime sertifikat som
dekks- eller maskinoffiser.

Som et eksempel ser vi pa garantien fra Haugesund rederier datert 14.12.2005:

”Maritim ungdomsgaranti. Solstad Offshore ASA, Eidesvik Offshore ASA, @stensjg
Rederi og Knutsen OAS shipping utsteder med dette garanti om kadettplass frem til
oppnadd laveste sertifikat. Garantien omfatter alle som sluttfgrer nautikkutdannelsen ved
Hagskolen Stord/Haugesund og i tillegg de som sluttfgrer maritim fagskole ved Karmsund
videregaende skole og Rubbestadneset Yrkesskule fra og med varen 2006 til og med varen
2009 basert pa dagens klassestruktur. Fornyet garanti for pafalgende ar vil bli vurdert
senere.

Garantien blir gitt under forutsetning av at sgkeren til kadettplass anses skikket hva angar
holdninger, interesse og motivasjon. Hver enkelt som sgker kadettplass i ett av de fire
nevnte rederiene kan bli innkalt til intervju. Garantien trer for gvrig ikke i kraft fgr den 15.
august i det aret utdannelsen i et ordinaert studieforlgp avsluttes, etter at den uteksaminerte
kandidaten ved en av de nevnte skolene har hatt anledning til pa egen hand a skaffe seg
kadettplass i hvilket som helst foretrukket norsk eller utenlandsk rederi herunder Solstad
Offshore, Eidesvik Offshore, @stensjg Rederi og Knutsen OAS Shipping.”

| Alesund ble det avtale om garantert kadettplass i offshorerederier etter forhandlinger med
det regionale Oppleringskontoret for maritime fag (OMF) og Mgre Maritimt
Utdanningssenter (MMU). MMU er et samarbeidsorgan som eies av Hggskolen i Alesund,
Alesund maritime og tekniske fagskole og en stiftelse fra naringslivet.

Fagskole- og hgyskolestudenter i Tromsg og Vestfold kjenner til kadettgarantiene i de
andre byene. De gnsker at rederier i deres region ga lignende tilbud, men de regner med at
det uansett ikke vil veare sa vanskelig a fa kadettplass siden rederiene trenger a rekruttere
flere skipsoffiserer.

En nasjonal database der alle som sgker kadettplass kan registrere seg, er utarbeidet av de
fire regionale opplaeringskontorene for maritime fag (OMF) og lagt til opplaeringskontoret i
Haugesund. Sgkeren blir bedt om a registrere personalia, gjennomfgrte skoler
(fagskole/hgyskole), tidligere praksis, minimumskrav til kadett-tid, egne gnsker for
seilingsperioder og type skip. Alle rederier som er medlem av et regionalt

70



opplaringskontor, kan bruke databasen. De kan sgke pa valgte kriterier og finne egnede
kandidater som eventuelt inviteres til intervju.

7.2  Stipend frarederi til maritime studenter

Ved Hggskolen Stord/Haugesund far en av de intervjuede tredjears nautikkstudentene
5.000 kroner/maned i stipend fra rederiet Eidesvik Offshore. Han har signert kontrakt om &
arbeide like lenge som kadett pa rederiets skip som varigheten av stipendet. Ved
Hggskolen i Vestfold har en av de intervjuede tredjears studentene i marinteknisk drift
tilsvarende kontrakt med et Oslo-rederi. Det er mulig flere maritime studenter har inngatt
slike avtaler med rederier. Stipendet gjer det lettere & vere heltidsstudent og dermed kunne
gjennomfare studiet med gode resultater pa tre ar.

De andre studentene i gruppeintervjuet i Haugesund har hatt deltidsjobber. De sier at de
fleste i klassen ma jobbe ved siden av studiet og/eller far penger hjemmefra. Studentene
mener det ikke er tilstrekkelig med 6.200 kroner/maned fra Lanekassen, 10-11.000
kroner/maned er ngdvendig. Det koster for eksempel 4-5.000 kroner/maned per person a
leie en leilighet i Haugesund. "Det er ikke sa greit a sparre pappa om penger nar en er 27
ar.” Ogsa ved de andre hgyskolene er det noen studenter med deltidsjobber.

Fagskolestudenter far ogsa studielan. De har ofte spart opp lgnn fra lerlingperioden og
eventuelt godt lgnnet arbeid pa skip i ett ar eller lenger etter fagbrev. Fagskolestudenter er
heltidsstudenter, ogsa fordi studiet er arbeidsintensivt.

7.3 Samarbeid med maritim naering om undervisning

Samarbeid mellom maritime utdanninger pa alle nivaer og maritim naring forutsetter en
vinn-vinn” situasjon, der begge parter har nytte av samarbeidet. Utgangspunktet er godt
na, med naringens behov for rekruttering av faglig kompetente kandidater. Ved en
hayskole sier de: ”Det maritime naeringslivet her er pa rett vei, de ser hvor viktig det er &
ha gode skoler i nermiljget.”

De maritime utdanningene ved videregaende skoler, fagskoler og hgyskoler har allerede
noe samarbeid med naeringen om undervisning. De har gnsker og planer om a utvikle
samarbeidet videre. Det er hovedinntrykket fra gruppeintervjuene med maritime fagleerere
og studieledere/ avdelingsledere. Samarbeidet med naringen om undervisning har tatt flere
former:

- tidsbegrenset engasjement som leerer

- deling av ubesatt lzrerstilling mellom yrkesaktive skipsoffiserer i friperioder (se

9.2)
- gjesteforelesere
- sensorer
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- skips- og rederibesgk.

Ved Hggskolen Stord/Haugesund var det gnske om at maritim nzring kunne bidra med et
professorat knyttet til nautikk studier. Neringen (ett rederi) finansierer i 2006-2011 et
professorat i strategi og internasjonal konkurranseevne ved Handelshgyskolen BI.
”Neeringen vurderer om en i fellesskap kan finansiere flere professorstillinger eksempelvis
ved BI, NHH og NTNU.” (Nerings- og handelsdepartementet 2007 Maritim strategi s. 29)
Av hgyskolene som utdanner skipsoffiserer, er det bare Hagskolen i Alesund som har en
professorstilling i nautikk.

Som et ledd i maritim strategi 2007 har regjeringen bevilget 5 millioner kroner for &
tilrettelegge for gkt bruk av professor Il- og lektor II-stillinger innen maritime utdanninger.
Det vil "veere et godt supplement til egne ansatte, og gi gkt faglig kompetanse i maritim
utdanning. Professor Il-stillinger er et samarbeid mellom naringsaktarer og universitet/
hgyskoler. Lignende ordninger ber ogsa kunne brukes i fagskoler og videregaende
opplaering. Det finnes ikke lektor II-stillinger i dag, og dette kan vaere en god lgsning for
samarbeid mellom maritime naeringer og videregaende skoler.” (Narings- og
handelsdepartementet 2007 Maritim strategi s. 29)

Ogsa for bedrifter er det flere positive virkninger av at ansatte har I1-stillinger ved
universiteter og hgyskoler: Bedriften far en anerkjennelse av den faglige basisen. Det
bidrar til & ivareta et nettverk til universiteter og hgyskoler med implikasjoner for FoU-
samarbeid, innvirkning pa utdanning og rekruttering av gode studenter. Det er en stimulans
for den ansatte som har en slik stilling. (Gulbrandsen og Larsen 2000, s. 77)

Professor 11 er en 20 prosent deltidsstilling for personer fra naeringslivet eller andre
leeresteder. Hittil har maritime hgyskoler bare brukt professorer fra andre laeresteder i
professor Il-stillinger. Generelt er universiteter og hayskoler ngye med at ansettelser i I1-
stillinger skjer i henhold til faglige kriterier pa linje med heltidsstillinger. Det vil si
personer fra neaeringslivet ma ha formell kompetanse pa doktorgradsniva for professor I1-
stillinger. For heltidsstilling som hgyskolelektor kreves utdanning pa masterniva. Dette vil
trolig ogsa bli kompetansekrav til nye lektor 11-stillinger for hgyskole, fagskole og
videregaende skole.

Det vil bli spennende & se om de nye mulighetene for I1-stillinger tiltrekker kvalifiserte
ansatte i rederier, Det Norske Veritas, Sjgfartsdirektoratet, Kystverket, skipsverft,
utstyrsprodusenter, skipsdesign, maritim IT og andre deler av den maritime klyngen.
Kanskje kan Il-stillinger ogsa veere et interessant tilbud til noen av lzererne som har forlatt
undervisning og gatt til bedre betalte stillinger i maritim naring.
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7.4  Maritim neering finansierer teknologisk utstyr ved skolene

| Alesund og Haugesund har lokale rederier bidratt til & finansiere nytt teknologisk utstyr
ved maritime utdanninger. Da kan rederiene rekruttere oppdaterte maritime kandidater.
Dessuten brukes det teknologiske utstyret (for eksempel simulatorer) ikke bare til
undervisning av studenter, men ogsa til etterutdanning av ansatte i rederiene.

Karmsund fagskole i Haugesund kjapte i 2005-06 til motorlaboratoriet for skipsteknisk
drift en moderne motor (pa 1.000 HK med elektronisk regulering) til 1,5 millioner kroner.
Haugesund Rederiforening betalte 1/3, fagskolen betalte 1/3 og resten ble dekket av rabatt
fra firmaer som leverte utstyret. Til dette ”spleiselaget” var ikke Hagskolen
Stord/Haugesund aktuell som part, siden de bare tilbyr nautikk studier. Fagskolen har ogsa
Kjgpt ny maskinrom simulator til 3 millioner kroner til skipsteknisk drift utdanningen.
Dette gir et inntrykk av kostnadene for a bli oppdatert med maritimt teknologisk utstyr.

Ved Hagskolen i Alesund sier de at ”Kunnskapsdepartementet har ikke betalt en krone for
nytt nautisk utstyr siden 1996”. De oppdaterte en brosimulator for 1,5 millioner kroner, det
ble sponset av produsenten. Studentene sier Vi sitter midt oppe i den maritime klyngen.”

Ved andre fagskoler og ved videregaende skoler er det stor misngye blant leerere og
studenter/elever over det gamle utstyret — til dels helt fra 1970-tallet — seerlig i
motorlaboratoriene. Simulatorer er gjerne nyere, men ogsa de er dyre a oppdatere.

Det er selvsagt positivt at lokale rederier bidrar til a fornye teknologisk utstyr ved noen

fagskoler og hgyskoler. Samtidig farer dette til regionale forskjeller mellom leaerestedene i
hvor moderne og avansert utstyr de kan tilby studentene.
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8 Samarbeid med andre leeresteder

8.1 Samarbeid mellom fagskoler og videregaende skoler

De fleste maritime fagskoler, tolv av femten, er samlokalisert med videregaende skoler
som har maritime fag. Dette gjgr samarbeidet mellom de to utdanningstilbyderne enklere a
fa til. For eksempel kan lzrere i maritime fag undervise i bade videregaende skole og
fagskole, men det gjeres ikke ved alle samlokaliserte skoler. Et felles leererteam for
fagskolen og VG2 i videregaende skole er gunstig og bidrar til a "lgfte” undervisningen i
VG2, mener de ved Karmsund videregaende skole og fagskole i Haugesund. ”For oss
starter skipsoffiser utdanningen i VG2. Skal vi fa skipsoffiserer gjennom fagskolen, ma vi
starte i VG2 og fa nok laereplasser.” De har ogsa gode erfaringer med a ha en felles
avdelingsleder for maritime fag pa begge nivaer. Tidligere hadde alle VG2 kurs en felles
avdelingsleder, og da opplevde de starre avstand til fagskolen.

Ved et samarbeid kan ogsa fagskolelaerere motivere elever i videregaende skole til &
utdanne seg videre etter fagbrev. Imidlertid er de aller fleste elever innstilt pa & ga fagskole
senere, pa grunn av endringer i arbeidsmulighetene med bare fagbrev. (Se 3.5.)

| maritim utdanning er det historisk tette band mellom de to utdanningsnivaene som na er
videregaende skole og fagskole. De separate maritime skolene (sjgmannsskolene) hadde
pabyggingsar (kalt VKIII) for skipsoffisersertifikater, fer dette ble opplaring pa
fagskoleniva i 1968. Fortsatt finnes to maritime skoler (Bergen, Tromsg) som har kun
maritime studieretninger i videregaende skole og fagskole. Seks fagskoler har kun
maritime studieretninger, ni fagskoler har bade maritime og tekniske studieretninger.
Sytten videregaende skoler har bade maritime studieretninger og andre studieretninger.

8.2 Samarbeid mellom videregaende skoler

Elevene i det nye VG2 Maritime fag (felles for dekk og maskin) i 2007/08 skal til varen ha
en praktisk-teoretisk eksamen. Dette er nytt, ”det blir nesten som en liten fagpreve”. Lokalt
gitte eksamener er na en del av skolenes frihet. Samtidig ma de kunne ga god for hva
elevene lerer. Ved Alesund videregdende skole arbeider né lzrerne med hvordan den
praktisk-teoretiske eksamen skal legges opp i omfang og innhold. Men de gjar ikke dette
isolert. Leder for det maritime opplaringskontoret (OMF) for region Nord-Vest Norge |
Alesund tok initiativ til & samle maritime larere fra fem videregdende skoler i denne
regionen (fra Malgy til Trondheim) en dag for & diskutere denne nye eksamen. Ved at de
fem skolene samarbeider om utviklingen av eksamensopplegget, kan alle disse skolene
stille samme krav til elevene — og det er viktig, mener faglererne.
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8.3 Samarbeid mellom fagskoler

De fire maritime fagskolene lokalisert i samme by som en maritim hgyskole (Haugesund,
Horten/Borre, Tromsg, Alesund), samarbeider om utvikling av utdanningen. Dette
samarbeidet startet som et prosjekt, da det ble palagt at offentlige og private fagskoler
matte fa godkjenning fra Nasjonalt organ for kvalitet i utdanningen (NOKUT) etter
fagskoleloven av 2003. Av de maritime fagskolene var disse fire de farste som ble
godkjent av NOKUT. Disse fagskolene utviklet felles leereplaner og felles eksamen, slik at
de blant annet kan utveksle sensorer. Ledelsen ved disse fagskolene har minst et mgte
arlig, de utveksler planer og det arrangeres fagseminarer for lzerere. De elleve andre
maritime fagskolene har holdt et mgte i Oslo med sikte pa a etablere et rad eller felles
organ. Tidligere (1998 — 2004) var tekniske og maritime fagskoler statlig styrt. Eksamen
var felles og departementet laget leereplaner for fagskolen, dette ansvaret er na gitt til den
enkelte fagskole.

8.4  Samarbeid mellom hgyskoler og fagskoler

| Alesund var maritim fagskole samlokalisert med maritim videregéende skole. Fagskolen
flyttet nylig til lokaler ved siden av hgyskolen, lengre utenfor byen. Fagskolen tok med seg
sin navigasjonssimulator for & ha kapasitet til egne studenter og elever ved videregaende
skole. Hayskolen bruker sin mer avanserte navigasjonssimulator til egne studenter og kurs
for nzringen. En av oppgavene til Mgre Maritime Utdanningssenter (MMU) er & bidra til &
samordne undervisningen ved hgyskolen og fagskolen. Skipsteknisk drift (maskin)
undervises ikke lenger ved hgyskolen, bare ved fagskolen. Samarbeidet mellom hgyskole
og fagskole er begynt i nautikk. All undervisning i radio-sikkerhet (GMDSS) er flyttet fra
hgyskolen med deres utstyr til fagskolen, der fagskolens instruktgr har ansvar for
gruppeundervisning, eksamen og sertifisering. Dette frigjorde plass hos hgyskolen til nytt
navigasjonsutstyr. Fagskolen bruker navigasjonsinstrument laboratoriet til hayskolen.

Hasten 2007 diskuteres hvilke fag det er mulig & gi felles undervisning i for studenter ved
fagskolen og ved hgyskolen i Alesund. En ekstra klasse ved fagskolen og laererpermisjoner
ved hgyskolen har gitt lite tid til samarbeid i felles faggruppe. Men pa sikt vil de fa et mer
robust og samlet fagmiljg. Et problem med felles undervisning er at de to studentgruppene
starter med ulike forkunnskaper, og leerestedene satser pa a gi sine nye studenter det disse
mangler av grunnleggende kunnskaper. Fagskolen starter med allmennfag (matematikk,
fysikk) for studenter som har veert til sjgs i to ar som leerlinger. Hayskolen starter med
linjefag (maritime fag) for studenter som sjelden har veert til sjgs, men som har allmennfag
fra videregaende skole. En laerer skal for eksempel undervise i maskinfag for nautikk
studenter ved begge leresteder. Hayskolen gnsker en kort periode med maskinfag, mens
fagskolen fordeler maskinfag i lgpet av hele farste ar.

Ved Hagskolen i Alesund gnsker de & utvikle en pabygging av fagskole i skipsteknisk drift
(maskin) til bachelorniva. Hgyskolen nedla bachelorstudiet i marinteknisk drift i 2000 pa
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grunn av svak sgkning. Siden sertifikatkravene allerede er dekket i fagskolen, star de friere
i opplegget. Maritim naring har spilt inn synspunkter. Noen fagskolestudenter gnsker
ettarig pabygging i automasjon og/eller gkonomisk-administrative fag. (Se kapittel 5.5.)
Ved hgyskolen sies det klart at fagskolen er maksimalt to ar, ikke to ar pluss ett ar.
Pabyggingen ma veere ved hgyskolen, som fagskolen na er samlokalisert med. Et sparsmal
er hvor mye som vil godkjennes av toarig fagskole inn i trearig bachelor. Det finnes
erfaringsbaserte masterstudier, men ikke noe erfaringsbasert bachelorstudium. For &
utvikle et slikt studium vil hgyskolen ha tett samarbeid med fagskolen og naringen. De
tenker seg ikke et heltidsstudium, men et fleksibelt opplegg som kan tas mens maskinistene
er i jobb pa skip.

I Ot.prp. nr. 39 (2006-07) om endringer i fagskoleloven, pkt. 3.4.4. skriver
Kunnskapsdepartementet:

"Universitetene og hgyskolene har autonomi i faglige spgrsmal. Det innebzrer at
departementet ikke kan gi institusjonene palegg med hensyn til de faglige vurderingene
som ligger til grunn for eventuell avkorting eller innpassing av fagskoleutdanning. 8 3-5 i
universitets- og hayskoleloven er ikke til hinder for at hgyere utdanningsinstitusjoner gir
uttelling for fagskoleutdanning. Den enkelte institusjon star faglig sett fritt til & vurdere all
type utdanning opp mot bestemmelsen i § 3-5. Dette har blant annet resultert i at enkelte
hayskoler har inngatt faglig samarbeid med enkelte tilbydere av fagskoleutdanning, hvor
den aktuelle fagskoleutdanningen gis en naermere angitt uttelling i den enkelte hgyere
utdanningsinstitusjonens egne studietilbud. Dette er det anledning til etter universitets- og
hayskoleloven, sa lenge vurdering om avkorting pa dette grunnlag gjares individuelt for
den enkelte sgker, og det skjer en likebehandling av sgkere med samme fagskoleutdanning.
Universitetenes og hgyskolenes vedtak ved sgknader om fritak for eksamen eller prove, er
enkeltvedtak som kan paklages etter de sarskilte reglene i universitets- og hgyskoleloven.”

Studieleder for nautikk ved Hagskolen i Alesund mener staten burde overta ansvaret for
fagskolene fra fylkeskommunene. Da kunne fagskolen ga inn som en del av hagyskolen der
hvor de to skolene var i samme by og kunne samlokaliseres (Haugesund, Horten/Borre,
Tromsg, Alesund). De andre fagskolene kunne ”linke seg opp” som satellitt mot neermeste
hgyskole for samarbeid.

Hagskolen i Vestfold og Fagskolen i Vestfold har siden hgsten 2006 foretatt en samordning
av de maritime sertifikatfagene. Disse utdanningstilbudene er na samlokalisert og det
legges felles timeplaner. De to skolene har ogsa felles lzrer i norsk og engelsk for
maritime studenter, men ikke felles undervisning. De har felles mgter for leerere i
fagskolen og hayskolen. Hagyskolen ligger i Borre utenfor Horten. Den maritime fagskolen
er na samlokalisert med teknisk fagskole i Horten, den var tidligere en del av Tensberg
maritime skole. Det er vedtatt at fagskolen skal flytte til hayskolens omrade.
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Hgagskolen i Haugesund og Karmsund fagskole samarbeider pa flere mater i maritime fag:

- De bruker felles nautikk simulatorsenter, det eies av hgyskolen. Fagskolen betaler
leie av utstyret, fagskolelarere underviser sine studenter. Senteret er lokalisert naer
hayskolen, fra fagskolen brukes bil/buss for & komme dit.

- Fagskolelerere underviser begge grupper studenter i Maritim kommunikasjon
(radio- og sikkerhetskurs GMDSS). Dette er et sertifikatfag med samme krav og
praver for fagskole og hgyskole. Kurset gir na 5 studiepoeng for hgyskolestudenter,
dette er nytt.

- Obligatorisk kurs i Helsevern og medisin undervises av en hgyskolelektor i
sykepleiefag for maritime fagskolestudenter og hgyskolestudenter.

- Fagskolestudenter kan ta enkeltemner i HMS (helse, miljg, sikkerhet) og ledelse fra
tredje ars studietilbud ved hgyskolen.

- Farste ars studenter fra fagskole og hayskole besgker fire store lokale rederier i
felles opplegg.

- Hayskolen og fagskolen arbeider med en avtale om & utveksle lerere.

Hagskolen i Tromsg har samarbeidet med fagskolen om felles meteorologikurs for
studenter. De kjaper ogsa sikkerhetskurs (IMO-60 og IMO-80) av fagskolen for sine
studenter og som en del av hurtigbatkurs for neeringen. Hayskolen og fagskolen har egne
simulatorer. (Tromsg maritime skole har samlokalisert fagskole og videregaende skole.)

8.5 Samarbeid mellom hggskoler

Ved karaktergivende eksamener benyttes sensorer fra andre hgyskoler ved hver av de fire
hgyskolene som tilbyr maritim bachelorutdanning. En professor ved Hagskolen i Alesund
er ansatt som professor Il ved Hagskolen i Tromsg, knyttet til satsingen pa maritime
operasjoner i arktisk klima. Ellers synes det ikke som denne muligheten for
personellutveksling er szrlig brukt, kanskje fordi fagmiljgene har fa leerere i maritime fag.

Studieledere sier i intervjuene at de skulle gjerne hatt mer samarbeid. Men det er noen
hindringer for dette. De internasjonale sertifikatkravene i STCW konvensjonen fra
International Maritime Organization (IMO) er absolutte, men de er ogsa generelle siden de
skal dekke alle land. Det varierer over tid og mellom hgyskoler hvordan undervisningen
organiseres, hvordan obligatoriske temaer fordeles pa fag. Nautikk studiet er inndelt i ulike
"pakker” ved de fire hgyskolene. (Bare Hagskolen i Vestfold tilbyr na marinteknisk drift.)
Maritim hgyskoleutdanning har ingen rammeplan na, mens ingenigrutdanning har en
fleksibel rammeplan og gkonomisk-administrativ hgyskoleutdanning har en anbefalt plan.
Ved Hggskolen Stord/Haugesund mener studieleder at en rammeplan eller felles anbefalte
fag ville vare gunstig, blant annet for a kunne utvikle felles leeremidler. De har diskutert
dette med Norges Rederiforbund. Dekanen ved hgyskolen sier de gnsker seg et Nasjonalt
Rad for Maritime Fag for & samordne og statte den faglig utviklingen.
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Ogsa noen studenter gnsker at de tre hayskolene som gir bachelor utdanning i nautikk
kunne samarbeide om hvordan SCTW/IMO kravene i de maritime sertifikatfagene skal
tolkes. Na er disse fagene satt sasmmen forskjellig og gir ikke like mange studiepoeng ved
de tre hgyskolene. (For eksempel har de mer skipsteknikk og lasteteknikk i Haugesund enn
i Alesund og Vestfold.) Det hender at studenter skifter hayskole etter et &r, det er vanskelig
nar studiene er forskjellig ”pakket”. Noen studenter gnsker ogsa a kunne ta interessante
valgfag ved en annen hgyskole.

De maritime sertifikatfagene er plassert i farste og andre studiear ved hgyskolene. Tredje
studiedr tilbys studentene ulik spesialisering gjennom fordypningsfag, valgfag og
bacheloroppgave. "Hver hgyskole har sine fordypninger” sies det, som ofte er knyttet til
andre fagmiljger ved hgyskolen — for eksempel profil i Helse, miljg og sikkerhet eller i
Organisasjon og kultur i Haugesund. Mens fordypningsfagene utgjer en ”pakke”, kan
hayskoler lettere samarbeide om valgfag. Larere ved Hagskolen Stord/Haugesund har
utviklet valgfaget Kystseilas for farledsbevis (5 studiepoeng), de har presentert faget for
kolleger i Alesund. Siden de maritime fagmiljgene er sma, er det positivt om fag utvikles i
samarbeid eller spres til andre hgyskoler.

8.6 Samarbeid med utenlandske laeresteder

Internasjonalisering av norske universiteter og hayskoler har vert et mal lenge, det ble gitt
ny oppmerksomhet i Kvalitetsreformen. ”Departementet gnsker gkt internasjonalisering i
de norske utdanningsinstitusjonene. Dette kan fremmes ved a legge gkt vekt pa deltakelse i
internasjonale programmer og institusjonsforankrede utvekslingsavtaler.” (St.meld. nr 27
2000-2001 s.41) Hvordan samarbeider de maritime fagmiljgene ved norske hgyskoler med
utenlandske leeresteder?

Hagskolen i Vestfold har samarbeidet med svenske og finske laeresteder (Chalmers
Teknologiske Universitet, Kalmar Maritime Akademi, Aland Polyteknisk og Sydvast
Maritime i Abo) om & utvikle det engelskspréklige studiet Nordic Master of Maritime
Management, der Chalmers tildeler graden Master of Science. Malgruppen er bade
skipsoffiserer og landbasert personale i maritim nering. Studiet har fellesfag,
spesialiseringsfag, valgfag og masteroppgave. Det vil vaere samlinger ved alle fem
leeresteder i tillegg til nettbasert lering. Studiet starter hgsten 2007 og gar over to ar.

Hagskolen Stord/Haugesund samarbeider med universitetet i Bilbao i Spania. Ti maritime
studenter kommer i 2007/08 for ett ars nautikk studier med EU-stipend. I fjor hadde
hayskolen fire spanske studenter. Opprinnelig skulle utvekslingen vare bare et halvt ar,
men studentene gnsket et helt ar. | noen nautiske og gkonomisk-administrative fag er det
felles undervisning pa engelsk for spanske og norske studenter (Meteorologi, Maritim
engelsk, Kulturforstaelse, Business and Markets, Risk Management). | Bilbao undervises
pa spansk, ikke pa engelsk. De spanske studentene tar kurs i Dynamisk posisjonering (DP)
0g ma ut pa skip i juleferien. Internasjonal studentutveksling var vanskelig tidligere nar
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studentene hadde simulatortrening i alle tre studiear, mot na i de to farste arene. | tredje
studiear velger studentene fordypning, noen norske studenter reiser til utenlandske
leresteder i for eksempel Liverpool.

Hagskolen i Alesund har siden 2006 hatt et todrig samarbeidsprosjekt med Dar Es Salaam
Maritime Institute (DMI) i Tanzania, finansiert av NORAD. Hgyskolen arrangerer et
ettarig studietilbud pa management-niva ved DMI, som gir ngdvendig teoretisk pabygging
for & kunne lgse hgyeste sertifikater (klasse 2 og 1) pa dekk og i maskin. Myndighetene i
Tanzania krever at DMI i en overgangsperiode ma samarbeide med en anerkjent
utenlandsk institusjon for & bygge opp kompetanse innenfor institusjonen. Ministry of
Transport har godkjent Hagskolen i Alesund som samarbeidsinstitusjon, de vil utstede
hayeste sertifikater til studenter som fullfarer de ettarige studiene. Hayskolen skal vere
konsulent, fasilitator og garantist i to ar. Deretter skal DMI ta over studietilbudet.
Hagskolen i Alesund har studentutveksling i shipping og logistikk med Chalmers i
Gaoteborg, de har planer om studentutveksling med Plymouth University i England.

Hagskolen i Tromsg, Avdeling for ingenigr- og gkonomifag (inkludert maritim utdanning)
har valgt is og kaldt klima som et satsingsomrade for undervisning og forskning.
Avdelingen har i 2007 etablert en samarbeidsavtale med Memorial University, St. Johns i
Canada. Studenter og stipendiater skal kunne gjennomfare et semester ved det andre
leerestedet. Det er planer om en tilsvarende avtale med maritim utdanning i Russland i
Murmansk eller St. Petersburg.

Hggskolen i Tromsg inngikk i 2005 en Leonardo da Vinci avtale med en maritim skole i
Tyrkia om blant annet leererutveksling og samarbeid om fagplanutvikling. Samarbeidet
omfatter na ogsa maritim utdanning i Skottland. Hgyskolen skal ta imot 15 tyrkiske
utvekslingsstudenter arlig, etter planen fra 2008/09.

Vi ser at hgyskolene i maritime fag har startet samarbeid med utenlandske laresteder, men
at dette er relativt nytt. Maritim nzring er internasjonal og engelsk er arbeidssprak om bord
pa skip. Allikevel undervises det vanligvis pa nasjonalt sprak i maritime fag i Norge og
andre land. Tilstrekkelige kunnskaper i engelsk er derfor en forutsetning for utveksling av
studenter.

Som et ledd i maritim strategi 2007 har regjeringen bevilget midler i 2008 for & styrke

maritim utdanning. Et av tiltakene er 2 millioner kroner til stipendordninger for a rekruttere
utenlandske studenter til maritime utdanninger.
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9 Rekruttering av leerere i maritime fag

9.1 Aldersfordeling av leerere

Nesten halvparten (46 prosent) er over 60 ar av faglarere i skipsteknisk drift ved
fagskolene, de vil pensjoneres i de nsermeste arene. En femtedel (21 prosent) er over 60 ar
av faglaerere i nautikk ved fagskolene. Ved videregaende skoler er en femtedel (19 prosent)
over 60 ar av faglarere i skipsteknisk drift og en fjerdedel (25 prosent) er over 60 ar av
fagleerere i nautikk (sjefartsfag). Ved skolene er de bekymret for om de klarer a erstatte
alle disse leererne nar de pensjoneres.

De fleste maritime faglaerere er over 50 ar. | skipsteknisk drift gjelder det 71 prosent av
lererne ved fagskolene og 56 prosent av leererne ved videregaende skoler. I nautikk gjelder
det 51 prosent av lererne ved fagskolene og 60 prosent av leererne ved videregaende
skoler.

Opplysninger om laerernes alder er svar pa et sparreskjema sendt i e-post til skolene. Selv
etter purring har bare halvparten av skolene svart (8 av 15 fagskoler og 10 av 21
videregaende skoler). Vi mangler opplysninger fra bade sma og store skoler. Ved 2
fagskoler er ogsa laerere som underviser i samlokalisert videregaende skole inkludert.

Tabell 9.1 Aldersfordeling av laerere i maritime fag ved fagskoler og videregaende

skoler i 2007.
Leerere i maritime fag 30-394r  40-494r 50-59 ar  60-67 ar | alt
Nautikk:
Fagskoler 19% (8) 30% (13) 30% (13) 21%(9) 100 % (43)
Videregaende skoler 10%(2) 30%(6) 35% (7)) 25% (5) 100 % (20)
Sum 16 % (10) 30% (19) 32 % (20) 22 % (14) 100 % (63)
Skipsteknisk drift:
Fagskoler 12% (3) 17%((4) 25% (6) 46% (11) 100 % (24)
Videregdende skoler 19%(3) 25%(4) 37%(6) 19% (3) 100 % (16)
Sum 15%(6) 20% (8) 30% (12) 35% (14) 100 % (40)

Samlet er det ikke noen overvekt av eldre leerere over 60 ar, og de fleste skoler har en bra
spredning i leerernes alder. Men ved en fagskole (Vestfold) og en videregaende skole
(Etterstad, Oslo) er alle leererne i maritime fag over 60 ar. Her kan generasjonsskiftet og
kontinuiteten bli problematisk. Ved ytterligere en fagskole og to videregaende skoler er
alle lzererne i maritime fag over 50 ar.
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Ved gruppeintervjuer med lzerere spgkte de om "oss graharede gubber rundt bordet”. Eldre
lerere understreket at de var glade for at skolen hadde klart & rekruttere unge kolleger med
maritime sertifikater, bade kvinner og menn.

Eldre lzerere er ingen ensartet gruppe. Noen var skipsoffiserer i tjue ar eller lenger, for de i
moden alder gikk pa land og ble laerere. Andre var bare skipsoffiserer i noen fa ar, far de
valgte skolen som arbeidsplass — for eksempel for & se mer til familien (fer de gunstige
turnusordningene ble innfart). Ikke alle eldre maritime laerere har lang erfaring som laerere.

Noen skoler har ingen unge maritime lzrere i 30-arene. Andre skoler har hatt ledige
stillinger og klart a rekruttere sa unge leerere med ferske sertifikater og erfaring fra skip
med ny teknologi. Unge lerere underviser ved videregaende skoler i Bodg, Ytre Namdal
og skoleskipet M/S Gann, og dessuten ved fagskolene i Bodg, Kristiansand, Lofoten og
Alesund (av de skolene vi har opplysninger fra).

9.2 Ikke sgkere til ledige leererstillinger — hva gjar skolene?

At eldre maritime lzerere gar av med pensjon og ma erstattes, har mange skoler opplevd de
siste arene. Siden 2000 har 6 av 8 fagskoler og 6 av 10 videregaende skoler hatt l&erere som
ble pensjonister. (Dette er for den halvparten av skolene som svarte pa sparreskjemaet.)
Ved hver fagskole skulle fra en til fire pensjonister erstattes, ved hver videregaende skole
skulle fra en til seks pensjonister erstattes, samlet mer enn 25 pensjonister i lgpet av disse
arene.

Skolene ma ogsa erstatte maritime laerere som slutter og gar til andre arbeidsplasser. Siden
2000 har 4 av 8 fagskoler og 2 av 10 videregaende skoler hatt laerere som sluttet og gikk til
maritime yrker til sjgs og pa land (rederi, skipsutstyr industri). At noen ansatte slutter er
vanlig pa alle arbeidsplasser, men de maritime skolene er sarbare fordi de har problemer
med a rekruttere lzerere med de ngdvendige skipsoffiser sertifikatene.

I skoledret 2007/08 har 4 av 8 fagskoler ubesatte ledige lzererstillinger i maritime fag, som
de ikke har fatt kvalifiserte sgkere til. Det gjelder ogsa en av 10 videregaende skoler. En
fagskole hadde hatt ubesatt stilling i 2005-2007. (Dette er for den halvparten av skolene
som svarte pa sperreskjemaet.) Ved fagskolene er det 4,5 ubesatte laererstillinger i nautikk
og 2 ubesatte leererstillinger i skipsteknisk drift (maskin). Ved videregaende skole er det en
ubesatt leererstilling i nautikk/sjgfartsfag (dekk).

Hva gjer skolene for at elevene skal fa undervisning, selv om en lzrerstilling (eller flere)
ikke er besatt? Det er flere alternativer:
- Enubesatt leererstilling deles opp og de fast ansatte arbeider overtid. | intervjuene
understrekes det at dette kan ga i ett ar, men ikke i lengre tid.
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- En pensjonist (eller flere) blir innleid/engasjert som timelaerer. Dette er enklere enn
a dele opp laererstillingen, sies det. Pensjonerte faglearere brukes, eller pensjonerte
skipsoffiserer som har noe undervisningserfaring.

- Enubesatt leererstilling deles mellom to - tre yrkesaktive skipsoffiserer (nautikk
eller maskin) som kan undervise i sine friperioder hjemme, seerlig de som har fire

ukers friperioder fra offshoreskip i Nordsjgen.

- Entidligere skipsoffiser med spesialkompetanse er utlant fra et lokalt rederikontor
til undervisning i et fag i videregaende skole for et ar, han kjente skolen fra

tidligere.

Hvordan dekker de ulike skolene undervisningen nar de har en eller flere ubesatte
leererstillinger i maritime fag?

Ubesatt
leererstilling i
2007/08

Undervisning
delt mellom
faste leerere pa
overtid

Undervisning
ved
pensjonist(er)

Undervisning delt
mellom
yrkesaktive
skipsoffiserer i
deres friperioder

Fagskolen i 1,5 nautikk og X X
Alesund 1 skipsteknisk
drift
Fagskolen i 1 (i 2005-07) X X
Kristiansand
Lofoten 1 nautikk X X
fagskole
Tromsg 1 nautikk og 1 X X
maritime skole | skipsteknisk
(fagskole/vgs) drift
Ytre Namdal 1 nautikk X X
maritime
fagskole
Hergy 1 nautikk X X
videregaende (dekk)

skole

Alle skolene kombinerer ulike lgsninger. Ut fra kompetanse vil trolig faste leerere og
pensjonerte laerere brukes i mer teoretiske maritime fag, mens yrkesaktive skipsoffiserer
brukes i laboratoriefag, simulatortrening o. .
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9.3 Innfagre mer fleksible stillingskategorier

| tillegg til fagleerere i teoretiske maritime fag ma skolene ha instruktarer og ansvarlige for
laboratorieundervisning til studentene i praktiske maritime fag. Slike fag er bl.a.
simulatorer for bro og maskin, Dynamisk Posisjonering (DP), globale ngd- og
sikkerhetssystem (GMDSS) ROC/GOC. Tekniske spesialister pa disse omradene er sterkt
etterspurt. For & rekruttere og beholde slike tekniske spesialister har Hagskolen i Alesund
ansatt dem som prosjektledere. Prosjektleder er en stillingskategori som er mer fleksibel i
lenn og krav til formell akademiske kompetanse enn stillinger som hggskolelerer og
hagskolelektor.

9.4 Bedre lgnns- og arbeidsvilkar i maritim naering enn i
undervisning

Nar videregaende skoler, fagskoler og hgyskoler har vansker med a rekruttere og beholde
lerere med maritime sertifikater, skyldes det hovedsakelig at maritim nzring na tiloyr
bedre lgnns- og arbeidsvilkar enn maritime leresteder tilbyr. Dette er velkjent. Ut fra
intervjuene ved videregaende skoler, fagskoler og hgyskoler kan vi oppsummere:

Lennsforskjellene mellom skipsoffiserer og maritime larere har gkt de siste 20 - 30 arene.
”En faglerer i fagskolen skulle tidligere ha omtrent det samme som en overstyrmann i
utenriksfart, mens leereren na har omtrent ti tusen kroner mindre i maneden.” Inntekten for
en faglaerer er 320.000 kroner i aret. Inntekten for en adjunkt med pedagogikk og full
opptjening er 395.000 kroner i aret. Inntekten for en overstyrmann er ca 550.000 kroner i
aret. Inntekten for en kaptein eller maskinsjef er 600.000 — 800.000 kroner i aret.

Hvis skipsoffiserer vurderer & slutte a seile og finne arbeid pa land der maritime sertifikater
kreves eller gnskes, er det mange landbaserte virksomheter (rederier, Det Norske Veritas,
Sjefartsdirektoratet, Kystverket) som tilbyr vesentlig hgyere lgnn enn maritime laeresteder.
Maskinoffiserer har enda flere arbeidsmuligheter i landbaserte virksomheter
(skipsverft/utstyrsindustri, maskinindustri osv).

Tidligere hadde skipsoffiserer lange seilingsperioder og korte besgk hos familien. Na kan
skipsoffiserer vaere halve aret eller lengre hjemme hos familien, pa grunn av gunstige
turnusordninger og flyreiser.

9.5 Huvilke tiltak kan gjare det lettere a rekruttere leerere i
maritime fag?

”Avlgnning av faglearere ber bli vesentlig bedre pa grunn av det store spriket mellom
avlgnning i aktuelle stillinger om bord og det som i dag betales ved skolen.” (fagskole)
"Slik arbeidsmarkedet er for sertifiserte sjafolk, er det ikke lett & fa besatt ledige stillinger.

Hayere lgnn vil selvsagt kunne avhjelpe situasjonen betraktelig.” (fagskole) ”Det er fa som
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gnsker & ga ned i lgnn for a bli leerer. Lannen ma opp.” (videregaende skole) "Auke lgnna
kraftig.” (videregaende skole) Hayere lgnn som et tiltak for a rekruttere skipsoffiserer til
leererstillinger i maritime fag er svaret fra 6 av 8 fagskoler og 6 av 7 videregaende skoler
som har svart pa dette sparsmalet i sparreundersgkelsen. Ogsa i gruppeintervjuene med
lerere og studieledere er lgnn et sentralt tema. Et innspill ved en fagskole er at laerernes
lennsstiger er lange, men de hgyere lgnnstrinn brukes ikke. "Det er behov for et nasjonalt
loft, ikke bare ved den enkelte skole eller i et fylke.”

Et problem er at det er politisk omstridt & arbeide for hgyere lgnn for visse grupper
fagleerere begrunnet med arbeidsmarkedet utenfor skolen. En annen tilneerming kunne
veere at skipsoffiserer fikk kompetansemessig og gkonomisk uttelling for sertifikater (som
kreves for ansettelse) i tillegg til formell utdanning fra fagkole eller hgyskole.

”[ tillegg til lenn kan skolen heller ikke konkurrere pa fritid, til tross for lang skoleferie
etc.” (fagskole/videregaende skole) "Mer konkurransedyktige lgnns- og arbeidsvilkar.”
(videregaende skole)

Mange skipsoffiserer har hatt ansvar for oppleering om bord av lzrlinger, kadetter fra
fagskoler/hgyskoler og junioroffiserer. Hvis de har positive erfaringer herfra, kan de
kanskije tenke seg a arbeide mer med opplaring og undervisning — selv om de da vil fa
lavere lgnn. For a rekruttere skipsoffiserer til skolen er det "viktig & fokusere pa de positive
sidene ved lareryrket. Undervisning, arbeid med mennesker, landbasert yrke, regulert
arbeidstid med lang ferie om sommeren. Trivelig arbeidsmiljg, utviklingsmuligheter osv.”
(fagskole) "Dessverre er de vi gnsker sa godt betalt der de er at de ikke skifter jobb for
gyeblikket. Men av og til skjer det at noen blir lei av a seile, og da har vi en mulighet.
Noen av vare ansatte er ganske unge og kan tenkes a begynne a seile igjen.” (fagskole)

Aldersfordelingen av lzrere i maritime fag i fagskoler og videregaende skoler (tabell 9.1.)
viser at 15 prosent er 30 — 39 ar. Fire fagskoler og to videregaende skoler har sa unge
leerere (bare halvparten av skolene har svart). Hvordan har de klart a rekruttere unge
skipsoffiserer til lzerere? Ved en fagskole legger de vekt pa to forhold:
- Leererne bruker sine profesjonelle nettverk av tidligere medstudenter ved
fagskole/hgyskole og tidligere kolleger til sjgs. (Dette gjeres allment.)
- Trinnvis rekruttering, ved at en yngre yrkesaktiv skipsoffiser far prave seg farst
som sensor. Deretter engasjeres han som timelarer og vikar, og far faglig og
pedagogisk veiledning. Hvis dette er vellykket, far han tilbud om fast stilling.
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Hvilke andre tiltak kan gjere det lettere a rekruttere faglaerere i maritime fag?
“Undervisningsutstyret pa skolene ma kunne muliggjere en god og meningsfylt
undervisning.” (videregaende skole)

“Samarbeid med neeringen.” (fagskole/videregaende skole) "Samarbeid rederinaringen og
skolene. Veksle mellom arbeid pa skolen og seiling. Dette vil kunne gi bade faglig
oppdatering og bedre den nevnte lgnnsforskjellen”- mellom lgnn for skipsoffiserer og lgnn
i skoleverket. (fagskole/videregaende skole)
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10 Maritime leereres kompetansebakgrunn og
kompetanseutvikling

Vi kan kjgpe teknisk utstyr. Kompetanse méa bygges opp.” (Hagskolen i Alesund)

10.1 Krav om maritime sertifikater

Leerere i maritime fag ma ha maritime sertifikater som dekksoffiser eller maskinoffiser.
Dette kravet gjelder maritime lzrere pa alle nivaer: videregaende skole, fagskole og
hgyskole. Maritime larere i nautikk har tidligere hatt stillinger som skipsfarer (kaptein)
og/eller overstyrmann. Maritime laerere i skipsteknisk drift har tidligere hatt stillinger som
maskinsjef og/eller 1. maskinist.

Maritime sertifikater utstedes av Sjgfartsdirektoratet etter internasjonale regler. Etter
grunnutdanning (fagskole eller hgyskole) kommer en fastsatt periode med systematisk
opplering om bord i et godkjent opplaringsprogram. Det betyr at rederiet tilrettelegger for
at oppleering blir gitt, at det er oppnevnt en oppleringsansvarlig i rederiet, at opplaringen
blir registrert i godkjent registreringsbok og at fartayet er over en viss stagrrelse. Nar en
assessor (sertifisert av Sjgfartsdirektoratet) finner at kandidaten er skikket/kvalifisert til &
fa utstedt sertifikat, skal det bekreftes skriftlig og vedlegges sgknad til Sjgfartsdirektoratet.
Det er flere typer oppleringsstillinger. Kandidater fra fagskole eller hgyskole er kadetter
frem til de far sitt farste sertifikat (laveste klasse) som dekks- eller maskinoffiser, deretter
er de junioroffiserer. VVarighet av opplaringsperioden regnes i fartstid, det vil si faktisk tid
om bord (ikke hjemmeperiodene). For & oppna farste sertifikat som dekksoffiser ma
kandidater fra fagskoler ha opplaring om bord i minst 6 maneder, derav 4 maneder
opplearing etter fullfart og bestatt fagskole; kandidater fra hgyskoler ma ha opplaring om
bord i minst 12 maneder, derav 4 maneder etter fullfart og bestatt hayskole. For & oppna
farste sertifikat som maskinoffiser ma kandidater fra fagskoler og hayskoler ha minst 6
maneder oppleering om bord, derav minst en maned etter fullfart og bestatt utdanning.

Denne oversikten viser at dekks- og maskinoffiserer som senere blir laerere i maritime fag,
i tillegg til sin formelle utdanning har gjennomgatt opplaringsprogram i en praksisperiode
etter utdanningen (tilsvarende legers turnustjeneste) som farer til sertifikater. Det er et
sparsmal om de far uttelling for sertifikatkvalifikasjonene i undervisningsstillinger.

Av lzrere i maritime fag ved videregaende skoler og fagskoler har 54 prosent sertifikat
som dekksoffiser, 34 prosent har sertifikat som maskinoffiser og 12 prosent har andre
sertifikater/utdanninger (radiotelegrafist med GMDSS sertifikat, skipselektriker, skips-
/maskiningenigr, elektro-/dataingenigr). Vi har svar fra halvparten av skolene.

Ved gruppeintervjuene med faglerere og studieledere ved videregaende skoler, fagskoler
og hayskoler var det enighet om at de som skulle utdanne sjgfolk, matte selv ha erfaring
fra sjgen. Laerere med maritime sertifikater har fagansvar. Men i en laerergruppe er det
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plass for spesialister (elektronikk, radio, sikkerhet osv) til & undervise i sine spesialiteter.
Detaljerte internasjonale krav fastsetter at mange spesialiserte temaer skal dekkes.
Samtidig er de maritime fagene (konvensjonsfagene) na organisert i relativt store moduler,
5 -10 studiepoeng ved hgyskoler mot tidligere ned til 2 -3 studiepoeng. Store moduler med
felles eksamen krever samarbeid mellom fagleerere.

Svar fra en fagskole: ”Ja, alle fagleaerere i maritime fag har sertifikater. Dog har noen av 0ss
ikke oppgradert i henhold til STWC95 og kan derved ikke uten videre ga om bord.
Personlig ma jeg fornye sikkerhetskurs, medisinkurs og radiokurs for a kunne seile.” Det er
et problem for faglarere & kunne vedlikeholde sine maritime sertifikater, som har
begrenset gyldighet. Det kreves ett ar fartstid (tid om bord, ikke hjemmeperioder) i lgpet av
en femarsperiode for a fa sertifikatet fornyet. Ved noen skoler far maritime lerere
permisjon for a seile og dermed kunne fornye sine sertifikater, men dette krever at andre
kan overta undervisningen. Noen laerere har sluttet i skolen og gatt til sjgs igjen fordi de
ville fornye sine sertifikater. | gruppeintervjuene mener noen larere at undervisningstid
burde likestilles med fartstid, siden lzrere veileder pa simulatorer store deler av tiden.
Leerere far vanligvis dekket kostnadene for a ta de ngdvendige nye kurs. Men noen
fagskolelerere sier de savner at arbeidsgiver (fylkeskommunen) ser det som sitt ansvar at
fagleerere skal kunne fornye maritime sertifikater og har en plan for hvordan dette kan
gjares.

10.2 Krav om pedagogisk utdanning

For & fa fast ansettelse som fagleerer i videregaende skole og fagskole kreves det praktisk-
pedagogisk utdanning (PPU). Denne utdanningen gis ved universiteter og hayskoler.
Varigheten er ett ar pa heltid eller to ar pa deltid (60 studiepoeng). Tidligere var varigheten
det halve. Det finnes ingen trearig yrkesfaglarerutdanning for leerere i maritime fag.

De fleste intervjuede lzrere i maritime fag ved videregaende skoler og fagskoler har tatt
PPU utdanningen pa deltid ved nermeste hgyskole, med samlinger og bruk av internett,
etter at de har begynt som lzerere. Noen har tatt utdanningen pa heltid, med permisjon eller
far de begynte som laerere. Generelt mener faglaererne at den pedagogiske utdanningen har
veert nyttig. De har hatt utbytte av foreleserne og pedagogiske diskusjoner med
medstudenter fra ulike fagfelt.

Ved hgyskolene er ikke PPU utdanningen et absolutt krav, men mange hgyskolelerere i
maritime fag har tatt denne utdanningen. Andre laerere har tatt kortere pedagogikk kurs (10
studiepoeng) ved egen hgyskole eller andre hayskoler.

PPU er utviklet for studenter med cand.mag. grad (na bachelorgrad) eller hovedfag (na
mastergrad). Skipsoffiserer med trearig maritim hgyskoleutdanning har utdanning pa
bachelorniva. Hva med de mange faglarere som er skipsoffiserer med todrig maritim
fagskoleutdanning etter fagbrev? Haggskolen Stord/Haugesund (leererutdanningen pa Stord)
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vil ikke gi PPU til slike lzrere, siden fagskoleutdanningen ikke formelt er pa bachelorniva.
Dessuten kjenner de ansvarlige for PPU ikke til de historiske endringene i maritim
utdanning fra maritim skole til fagbrev og fagskole. I intervjuene ved videregaende skole
og fagskole i Haugesund var det flere maritime faglaerere som hadde opplevd dette.
Konsekvensen var at disse l&ererne matte reise og ta PPU ved andre hgyskoler enn den
nermeste. Opptak ut fra vurdering av realkompetanse kunne veert en mulighet. Men nar
hagyskolene har ulike vurderinger av kompetanse fra maritim fagskole i forhold til
pedagogisk videreutdanning, er det gnskelig a utvikle en mer felles vurdering, for
eksempel gjennom Universitets- og hggskoleradet (UHR).

10.3 Videreutdanning for kompetanseheving: relevante
masterutdanninger

For laerere med trearig hagskoleutdanning i nautikk eller marinteknisk drift, hvilke
masterutdanninger finnes som kan vere faglig relevante som videreutdanning? Det er
ingen overflod av slike tilbud, heller ikke blant de mange nye masterstudier som er utviklet
etter Kvalitetsreformen. Hagyskolelaerere vil ikke ta en hvilken som helst masterutdanning
for & kunne fa stilling som hgyskolelektor. De gnsker masterutdanninger som er faglig
relevante for deres undervisning og forskning i maritime fag.

NTNU har i mange ar hatt et tiloud om videreutdanning i nautikk til maritim kandidat med
normert studietid 2,5 ar pa heltid etter maritim hgyskole. Dette tilbudet er blitt omtalt som
masterutdanning, i likhet med andre videreutdanninger for Kvalitetsreformen. Det ble ikke
tatt opp studenter hvert ar. Flere av hgyskolelarerne vi intervjuet har tatt denne
masterutdanningen, de fleste tok utdanningen pa deltid i lgpet av fem ar eller lenger — og
noen var ennd ikke helt ferdige. Som studenter hadde de opplevd et stimulerende faglig
miljg da det var ti — femten studenter. Men senere ble det feerre studenter og dermed et mer
ensomt studium. | forhold til behovet har altfor fa hgyskolelarere i nautikk tatt denne
utdanningen. Strengere krav om tilstedeverelse ved NTNU ble problematisk for
deltidsstudentene, ifglge de intervjuede. Med Kvalitetsreformen fra studiearet 2003/04
skulle masterstudier normalt veere toarige heltidsutdanninger (120 studiepoeng). En ny
mulighet til videreutdanning for personer med flere ars yrkeserfaring ble erfaringsbaserte
mastergrader (90 studiepoeng) som tilbys pa deltid over flere ar. Forelgpig har det ikke
blitt etablert noe nytt masterstudium i nautikk ved NTNU etter noen av disse to modellene.

Marinteknikk masterutdanning (to siste ar i sivilingenigrutdanningen) har veert et alternativ
for hgyskolelerere med utdanning i marinteknisk drift. Som maritime hgyskolekandidater
har leererne farst mattet styrke sin formelle kompetanse i matematikk og fysikk, slik at den
tilsvarer fullfert ingenigrutdanning, for & fa opptak pa masterniva. Lerere som er maritime
kandidater fra Hggskolen i Tromsg, har allerede slik ingenigrkompetanse som en integrert
del av studiet.
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Noen hgyskolelearere har tatt masterstudier ved World Maritime University i Malmg, der
engelsk er undervisningssprak. Siden dette er en privat utdanningsinstitusjon, er studier og
kurs dyre.

@konomisk-administrative fag er en del av hgyskolestudiene i nautikk, og leererne har
behov for videreutdanning. Hagskolen i Alesund har brukt masterstudiet i International
Shipping and Logistics Management ved Plymouth University i England. Haggskolen i
Vestfold samarbeider med andre nordiske laeresteder om studiet Nordic Master of
Maritime Management fra studiearet 2007/08. Handelshgyskolen Bl tilbyr valgfag i
shipping og kurs for deltidsstudenter pa bachelorniva. Fra studiearet 2008/09 skal Bl starte
spesialisering i shipping pa bachelorstudiet i gkonomi og administrasjon. Men ingen
norske utdanningsinstitusjoner tilbyr i dag et helt studium pa masterniva innen ledelse,
gkonomi og samfunnsfag som er spesielt rettet mot maritim naring. Som et ledd i maritim
strategi 2007, gnsker regjeringen bedre tiloud pa masterniva innen maritim ledelse i Norge
og bevilger derfor 1,5 millioner kroner i 2008 til tilrettelegging av et slikt studium. Om det
nye masterstudiet blir organisert som et heltidsstudium og/eller et deltidsstudium (120 eller
90 studiepoeng) vil innvirke pa i hvilken grad yrkesaktive i maritim neering og maritim
utdanning kan bruke studiet.

Human Resource Management rettet mot maritime operasjoner er et masterstudium de
gnsker & utvikle ved Hggskolen i Alesund. Hovedtema er ledelse og sikkerhet, forholdet
mellom teknologi og mennesker. Internasjonalt finnes slike masterstudier rettet mot
flyvere, men ikke mot skipsfart. Ved hgyskolen gnsker de en erfaringsbasert mastergrad
(90 studiepoeng) som er modulbasert og fleksibel for yrkesaktive kapteiner/overstyrmenn.

Maritim Arktisk Kompetanse (MAK) er et nytt tiloud som Hggskolen i Tromsg gnsker a
utvikle til masterstudium. Forelgpig er det et halvt ars modulbasert studium (30
studiepoeng) for tretti studenter, det har veert tiloudt to ganger og skal utvides til ett ar.
@nsket om et slikt undervisningsopplegg kom fra Norges Rederiforbund. Deltakerne
kommer fra rederier, Kystvakten og lignende. Hgyskolen bruker Kystvaktens skip
Svalbard for at deltakerne skal fa praksis fra seiling i is. Flere leerere ved hagyskolen
arbeider med a utvikle studiet, de har ogsa behov for a gke sin kompetanse pa dette feltet.

Innen Teknisk sikkerhet gnsker Hagskolen Stord/Haugesund a utvikle et masterstudium i
samarbeid med maritim naering. Hayskolen har et tverrfaglig forskningsmiljg i maritim
sikkerhet med fagpersoner fra nautiske fag, ingenigrfag og samfunnsfag.

A skulle kombinere maritime sertifikatkrav med krav om akademisk kompetanse er ikke
enkelt for hgyskolelarere i maritime fag. Ved hgyskolene er trearig maritim hgyskole og
maritimt sertifikat tilstrekkelig for stilling som hgyskolelerer. For stilling som
hayskolelektor kreves i tillegg mastergrad (hovedfag) eller tilsvarende. For stilling som
farsteamanuensis eller professor kreves i tillegg doktorgrad.
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Ved Hagskolen i Alesund praver de & fa etablert en stipendordning for yngre
hayskolelerere for oppkvalifisering til hgyskolelektor, helst som et spleiselag mellom det
offentlige og naeringslivet. De mener dette er ngdvendig. A ta mastergrad pa fritiden i
lgpet av fem ar gér ikke.” A studere ved siden av & undervise i halv stilling med halv
lererlgnn, er ikke gkonomisk mulig for tidligere skipsoffiserer som er etablerte med
familie og boliglan. Masterutdanningen ma vere relevant, det bar vaere mulig & lage
"pakker” ved a kombinere norske og utenlandske utdanninger. I intervju trekkes det frem
at tidligere kunne hgyskolelarere i maritime fag opparbeide seg kompetanse pa
hovedfagsniva ved a sette sammen studier i relevante fag som ga tilstrekkelig vekttall (na
studiepoeng), skrive hovedoppgave og fa et sakalt uspesifisert vitnemal ved NTNU. Et
spgrsmal er om denne type vurdering av “skreddersydde” videreutdanninger pa masterniva
na kunne gjares av leeresteder eller av Kunnskapsdepartementet.

Som en del av regjeringens Maritim strategi 2007 skal Kunnskapsdepartementet forvalte
8,5 millioner kroner i 2008 til kompetansehevingstiltak for leerere i maritime utdanninger
pa fagskole og hayskoleniva.

10.4 Videreutdanning for fagskoleutdannede leerere

For laerere med todrig fagskoleutdanning i nautikk eller skipsteknisk drift, hvilke tilbud
finnes som kan veere faglig relevante som videreutdanning? Dette er knyttet til spgrsmalet
om hvordan fagskoleutdanning vurderes ved opptak pa grunnlag av realkompetanse til
studier ved hgyskoler og universiteter. Sgkere uten generell studiekompetanse har rett til
en slik vurdering.

Fagskoleutdannede leerere tar som videreutdanning gkonomisk- administrative emner som
inngar i nautikk bachelorstudiet ved hgyskoler. Dette er lettest a fa til nar fagskolen ligger i
samme by som hgyskolen — intervjuene er fra slike fagskoler. Noen lerere gnsker a
kvalifisere seg videre ved relevante masterstudier. Men fagskoleutdanning vil ikke uten
videre kunne innga i en bachelorgrad. For at en fagskoleutdannet sgker skal fa adgang til et
masterstudium, ma det sgkes individuelt om 4 fa fritak for eksamen(er) i bachelorstudiet pa
grunnlag av dokumentert realkompetanse inkludert fagskole. Denne muligheten for
avkorting av studier pa grunnlag av realkompetanse har vart mindre kjent og mindre brukt
enn opptak pa grunnlag av realkompetanse (Brandt 2005a). Det er ingen generelle regler
for hvor mye fagskoleutdanninger skal “vare verdt” som en del av universitets- og
hgyskoleutdanninger.

En fagskolelarer i nautikk med toarig fagskoleutdanning, fartstid med maritime sertifikater
og en del gkonomifag fra hgyskole sgkte opptak pa grunnlag av realkompetanse til
masterstudium i IKT ved hgyskolen i samme by. Dette masterstudiet ville veere relevant for
undervisningen i fagskolen. Lareren fikk ikke opptak til masterstudiet, begrunnet med at
vedkommende bare hadde en toarig utdanning etter videregaende skole. Det ble ikke
foretatt noen realkompetansevurdering. Dessuten var det dobbelt s3 mange sgkere som
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studieplasser, s konkurransen var hard. Generelt har denne hgyskolen og fagskolen godt
samarbeid. Men dette tilfellet viser hvor vanskelig det kan veere for fagskoleutdannede
leerere @ komme inn i relevant videreutdanning.

10.5 Oppdatering ved kurs og konferanser

| maritim nzring er det flere arlige konferanser som ogsa er relevante for larere. |
gruppeintervjuer med maritime faglarere ved videregaende skoler, fagskoler og hayskoler
nevnes bl.a. Maritimt Utdannings Forum (arrangert av Maritimt Forum),
Sikkerhetskonferanse (arrangert av Sjgfartsdirektoratet) og Norshipping. Larere som deltar
pa slike konferanser far oppdatering ("du far vite alt det nye”), kompetanseflyt fra
innlederne og i nettverket mellom deltakerne.

Det er mange kurstilbud fra leverandgrer av teknologisk utstyr. Det er ogsa et "mylder av
kurs” for yrkesaktive dekksoffiserer og maskinoffiserer som kan veare relevante for laerere i
maritime fag.

Engelsk er det internasjonale arbeidsspraket om bord pa skip. Maritim engelsk er derfor en
del av utdanninger for maritime yrker, men det er ikke lett for leerere & oppdatere seg. Det

nermeste kurstilbudet er i Malmg, der et to ukers kurs i maritim engelsk koster 30-40.000

kroner ved det private World Maritime University.

Maritime leerere sier i gruppeintervjuene klart at hovedproblemet er lite penger til leerernes
kompetanseutvikling (deltakeravgifter for kurs/konferanser, reise- og oppholdsutgifter,
vikarlgnn). Serlig er kritikken sterk fra lerere ved videregaende skoler og fagskoler. De
mener fylkeskommunen som skoleeier er lite villig til & bruke penger pa dette, samtidig
som det forutsettes at laererne og fagene er oppdaterte for 4 gi en god utdanning.

10.6 Oppdatering av leerere gjennom utplassering pa skip

Teknologisk utstyr pa bro, pa dekk og i maskinrom i skip blir stadig mer avansert. Skolene
har generelt eldre utstyr, serlig i maskinrom. Hvordan skal maritime fagleerere bli
oppdatert? Skipsbesgk kan gi nye kunnskaper, men er kortvarige og laereren har da ogsa
ansvar for elevene. Noen larere arbeider pa ferger om sommeren, men det er hovedsakelig
for gkt inntekt og a avhjelpe mangel pa personell. For a arbeide som dekks- eller
maskinoffiser pa starre skip med avansert utstyr ma laererne ha fornyet sine hgyeste
maritime sertifikater, og det er vanskelig a fa til (se kapittel 10.1.).

Et alternativ er at maritime faglarere oppdaterer seg ved a veere "utplassert” i noen uker pa
et moderne skip. Begrepet “utplassering” viser til at leereren har permisjon og beholder sin
leererlgnn. Lereren har ikke lgnn som skipsoffiser og gar ikke vakter (18 timer/dagn gir
overtid). Hensikten med oppholdet er a lzere mest mulig, ved a se og prave nytt teknologisk
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utstyr og a stille spgrsmal til skipsoffiserene pa bro eller i maskinrom. Laereren kan da
etterpa oppdatere sine elever/studenter, oppdatere sine kolleger og eventuelt lage laerestoff.
Initiativet kommer fra laereren, som kan bruke sitt nettverk pa skip og i rederier til a fa
organisert et leeringsintensivt opphold.

En fagleerer (med fagskoleutdanning og sertifikater) som underviser i videregaende skole
sier det er veldig nyttig med en uke til sjgs ar om annet pa ulike fartaystyper. Det er ikke
noe tiloud om det, men “en kan fa lov hvis en krangler”. Selv hadde han pa eget initiativ ti
dager om bord pa et skip for et par ar siden. Nye bater har mye mer teknisk utstyr. Maten a
drive fartgy pa har endret seg.

En yngre hgyskolelektor i nautikk sier det mest relevante tilbud om etterutdanning vil veere
a reise ut pa skip, han har ikke veert ute siden 2000. Han oppdaterer seg om nye
lastesystemer pa nettet og pa konferanser, men pa skip ville han se hvordan dekksoffiserer
opererer systemene og teknologien for eksempel pa gass-skip til USA. To uker eller tre
uker om bord ville vare nok. Han ville ikke reise ut som sertifisert dekksoffiser og ikke ga
vakter. Han kaller dette en reise for profesjonskorrigering, som innebzrer at en far lov til &
veere med og utfere operasjoner med systemene sammen med de ansvarlige.

Et opphold pa noen uker om bord pa moderne skip for & oppdatere seg er en form for
etterutdanning som er hgyt verdsatt av maritime fag lerere i videregaende skoler, fagskoler
og hayskoler. Det kommer frem i gruppeintervjuene, enten laerere har egen erfaring med
dette eller har hgrt om andres erfaringer.

Hagskolen Stord/Haugesund har en samarbeidsavtale med Haugesund Rederiforening om
at hgyskolens lzerere kan ta perioder til sjgs eller pa skipsbesgk for oppdatering. En slik
avtale gjar det lettere for en laerer a ta kontakt med et lokalt rederi for oppdatering pa skip.
Vi haper maritim naring kan innga flere slike avtaler med lzerestedene i tiden fremover,
som et av mange samarbeidstiltak for a bidra til at bade lzrere og elever/studenter blir mer
oppdatert pa ny maritim teknologi.
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11 Oppsummering og konklusjoner

11.1 Valg av maritime utdanninger

@kt sgkning og inntak til maritime utdanninger fra 2006 til 2007

Ut fra det gkende behovet for maritim kompetanse er det positivt for naeringen at bade
videregdende skoler, fagskoler og hgyskoler har fatt flere sgkere og kunnet ta inn flere
unge i 2007 enn aret for. Resultatet er en gkning fra 519 til 588 maritime elever i
videregaende skoler, gkning fra 457 til 482 maritime farstears studenter i fagskoler og
gkning fra 88 til 115 maritime ferstedrs studenter i hayskoler (registrerte elever og
studenter 1. oktober).

Allikevel ma antallet maritime elever og studenter fortsette & gke ogsa de nermeste arene
for at det skal bli like mange som pa slutten av 1990-tallet ved videregaende skoler (700-
800 elever) og ved hgyskoler (180-200 studenter). Slik sett er rekrutteringen til maritime
utdanninger fremdeles en utfordring. Kampanjen “Ikke for alle” skal fortsette i 2008 og
2009. For & kunne gke inntaket av elever og studenter ved bl.a. & opprette flere klasser,
kreves det ogsa gkonomiske og organisatoriske tiltak.

Fra 2006 til 2007 gkte sgkningen til maritime hgyskolestudier med 8 prosent (fra 190 til
206 primaersgkere i Samordna opptak, dette er bade kvalifiserte og ikke-kvalifiserte
sgkere). Fra 2007 til 2008 gkte sgkningen til maritime hgyskolestudier med 63 prosent (fra
206 til 335 primarsgkere), det er en positiv utvikling. ”Framgangen i sgking til maritim
utdanning kan delvis forklares med bortfall av spesielle opptakskrav til denne
utdanningstypen” ifglge pressemelding fra Samordna opptak 22. april 2008.

Nautikk er blitt mer populaert, men ikke skipsteknisk/marinteknisk drift

Ved fagskoler har det blitt flere farste ars studenter i nautikk fra 2006 til 2007 (fra 274 til
305), men det var like mange studenter i 2004. Ogsa ved hgyskoler gkte nautikk (fra 75 til
110), men det var like mange studenter i 2002-2003. Sa ut fra nearingens behov er det
ngdvendig at det blir enda flere nautikk studenter i arene fremover.

Ved fagskoler har det ikke blitt flere farste ars studenter i skipsteknisk drift (fra 183 til
177), det har vert 170-210 studenter pa 2000-tallet med unntak av 240 studenter i 2001. Sa
her bar det veere mulig & gke studenttallet, hvis flere unge tar maritime fag i videregaende
skole og fagbrev som motormann. Ved hgyskoler er studiet i marinteknisk drift blitt
nedlagt i Alesund og Tromsg det siste tidret, na tiloys studiet bare ved Hggskolen i
Vestfold. Det har blitt enda feerre farste ars studenter (fra 13 til 5) siste ar, mens det var 30-
35 studenter sist pa 1990-tallet. Hvis hgyskolestudiet ikke tiltrekker sgkere fra allmennfag,
kan det kanskje fa flere sgkere fra yrkesfag — men da blir det i konkurranse med fagskolen.
Et synspunkt fra leerestedene er at den maritime rekrutteringskampanjen ”1kke for alle”
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hittil har fokusert mest pa nautikk studier og arbeid som dekksoffiser. 1 2008-2009 bar
kampanjen ogsa trekke frem studier i skipsteknisk/marinteknisk drift og arbeid som
maskinoffiser pa en hgyteknologisk arbeidsplass.

Som grunnlag for maritime sertifikater er toarig fagskole (etter fagbrev) og tredrig
hagyskole i maritime fag likeverdige utdanninger, etter fartstid i oppleringsstilling som
kadett. Nautikk kvalifiserer for sertifikater som dekksoffiser (kaptein, overstyrmann).
Skipsteknisk/ marinteknisk drift kvalifiserer for sertifikater som maskinoffiser (maskinsjef,
1.maskinist).

Ved videregaende skoler har maritime elever pa 2000-tallet fordelt seg omtrent likt pa
sjofartsfag (dekk) og skipsteknisk drift (maskin), i 2004-2006 valgte litt flere elever
maskin. Fra hgsten 2007 er det med Kunnskapslgftet blitt felles kurs med felles opptak,
elevene velger dekk eller maskin senere i skolearet. Sa her vet vi enna ikke om det fortsatt
vil bli omtrent lik rekruttering til de to fagbrevene og til de to maritime studiene ved
fagskoler.

Hindringer for & opprette flere klasser

Flere videregaende skoler og fagskoler vi intervjuet fikk sa mange sgkere til maritime fag i
2007 at de kunne opprettet flere klasser, men bare en fagskole gjorde dette. Hindringene er:
- mangel pa faglerere i maritime fag
- mangel pa lokaler
- ikke midler fra fylkeskommunen til & opprette flere klasser.

De fleste dekks- og maskinoffiserer utdannes ved fagskoler

De fleste dekksoffiserer vil fa sin utdanning ved fagskoler og ikke ved hgyskoler, hvis
dagens situasjon fortsetter. Hgsten 2007 har fagskolene % (73 prosent) av farste ars
studenter i nautikk, hayskolene har ¥a. Fagskolene vil ogsa utdanne de aller fleste
maskinoffiserer. Fagskolene har nesten alle (97 prosent) farste ars studenter i skipsteknisk
drift/marinteknisk drift, bare en hgyskole har na slike studenter. De maritime fagskolene er
helt ngdvendige for rekrutteringen av skipsoffiserer til maritim naring.

Fagskole for alle med maritime fagbrev?

Nesten alle intervjuede elever i maritime fag i videregaende skole vil etter leeretid og
fagbrev som matros/motormann utdanne seg videre ved fagskoler eller eventuelt ved
hayskoler for & oppna maritime sertifikater som dekks-/maskinoffiserer. Jentene har de
samme ambisjonene som guttene. Elevene oppfatter at fagbrevet ikke lenger er tilpasset
teknologisk utvikling (stillinger som motormann finnes ikke) eller arbeidsmarkedet (mest
utenlandske matroser). Elevenes interesse for en maritim karriere er positiv for naringen.
Men vil fagskolene makte a ta imot nesten hele kullet? Fagskoler har allerede en utfordring
med at en del studenter har svake forkunnskaper i matematikk og fysikk fra ungdomsskole
og farste ar i yrkesfag videregaende skole. Oppfriskingskurs brukes for a styrke
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kunnskapene. Noen larere gnsker forkurs, andre mener studentene larer best ved a lgse
yrkesrettede oppgaver. Og lerere understreker at fagskolestudier krever stor arbeidsinnsats
uansett forkunnskaper.

For unge i Kyst-Norge er maritim naering synlig

"Hele slekta er til sjgs”, "vert med far pa fiskebat”, “vert mye pa sjgen med far som er
styrmann og fant ut at ogsa jenter kan styre bater” — maritime yrker er nzre og velkjente
for mange elever i VG2 Maritime fag og studenter ved maritime fagskoler som vi
intervjuet, og ogsa noen hgyskolestudenter.

Dekk og maskin er to helt forskjellige arbeidsfelt for maritime elever, som bare kan tenke
seg det ene arbeidsfeltet. ”Har alltid veert interessert i motorer” sier elever og studenter i
skipsteknisk drift, deres alternativer er andre maskintekniske utdanninger og ikke nautikk.

Den maritime rekrutteringskampanjen “Ikke for alle” har pavirket utdanningsvalget til
noen ferske hgyskolestudenter som ikke er oppvokst ved kysten. (Intervjuede tredje ars
hgyskolestudenter og andre ars fagskolestudenter valgte maritim utdanning fer kampanjen
startet.) Elever i VG2 Maritime fag sier at lokale skolebesgk, der elevene far se og prave
maritime simulatorer, har veert viktigere for deres utdanningsvalg enn kampanjen. Men
disse elevene har vokst opp i kyst-Norge med en synlig maritim naring.

Lokale rederiers garantier om leerlingplass og kadettplass har imidlertid veert viktig for
sgkningen til maritim utdanning ved videregaende skoler, fagskoler og hgyskoler i
Haugesund og Alesund.

Maritime yrker tilbyr hgy lgnn, karriere med ansvar, variasjon, turnus med mye
fritid, se fjerne land

Unge som velger maritime utdanninger, blir kvalifisert for yrker de kjenner til. Men i det
maritime arbeidsmarkedet har det i perioder vaert vanskelig a fa jobb. Enkelte elever og
studenter legger derfor vekt pa at det na er gode arbeidsmuligheter. Andre velger maritime
utdanninger og yrker for a fa variasjon i daglig arbeid: veeret, farvannet, havner. De fleste
elever og studenter sier i intervjuene at de valgte maritime utdanninger pa grunn av hgy
lonn, gode muligheter for karriere og gunstige turnusordninger.

Elever og studenter er godt informert om Ignns- og arbeidsforhold til sjgs. Selv om lgnn
som mannskap er bra pa grunn av vaktordninger, er det skipsoffiser lgnn pa 500.000 kroner
eller mer som virker motiverende — og det krever utdanning ved fagskole eller hgyskole,
for fartstid som kadett og maritimt sertifikat som dekks- eller maskinoffiser. Elever og
studenter gnsker a fa operative lederstillinger med ansvar for store verdier i skip og last,
dessuten ansvar for last og eventuelt passasjerer. Alle tar sikte pa en slik karriere, bade
elever i videregaende skole, fagskolestudenter og hgyskolestudenter.
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Gunstige turnusordninger (pa offshoreskip to uker jobb og fire uker fri, pa andre skip kan
det vaere to uker jobb og to uker fri, pa skip i utenriksfart lengre perioder) har endret
arbeidsforholdene sterkt siden forrige generasjon var til sjgs. Ogsa 17-arige gutter
fremhever at hjemmeperiodene er gunstige fordi det blir tid til familien. Jenter regner med
a finne lgsninger som kombinerer jobb til sjgs og & fa barn.

For elever og studenter i maritime utdanninger er det et apent sparsmal hvor lenge de
kommer til & arbeide pa skip. De ser det som positivt at de er etterspurt i maritim nearing pa
land, bade dekksoffiserer og maskinoffiserer.

Arbeidsmuligheter i regionale rederier pavirker hva slags skip de fleste maritime elever og
studenter gnsker seq til:

- Offshore skip gir hgyest lann og mest fritid, til dels ogsa oppdrag i fjerne land.
Arbeid her gnskes i Haugesund og Alesund. Noen elever gnsker likevel forst & veere
leerlinger i mer variert fart pa starre bater.

- Langfart med tankskip, bulkskip og cruiseskip gnskes i Vestfold og Tromsg

- Hurtigruten og Kystvakten gnskes i Tromsg.

- Fiskebater gnskes av unge som ofte har familietilknytning til slike rederier

- Lokale ferger og hurtigbater vurderes som arbeidsplasser farst nar en far familie og
barn.

11.2 Gjennomfgring i maritime utdanninger

God gjennomfgring (75 — 90 prosent) i maritime utdanninger

”Det hevdes at frafall er et problem for maritim utdanning” (NHD Maritim strategi 2007).
Men de aller fleste elever/studenter gjennomfarer nd de maritime utdanninger de har startet
pa, viser tall fra Statistisk sentralbyra. | videregaende skoler gjennomfarer 82 prosent av
elevene i sjgfartsfag og 81 prosent av elevene i skipsteknisk drift. | fagskoler gjennomfarer
93 prosent av studentene i nautikk og skipsteknisk drift. I hayskoler gjennomfarer 74
prosent av studentene i nautikk. Seerlig i fagskolene har gjennomfaringen blitt bedre enn
tidlig pa 2000-tallet.

Like god gjennomfgring i maritime utdanninger som i lignende tekniske
utdanninger

Nar maritime kandidater er sterkt etterspurt i dagens arbeidsmarked, kan selv et relativt lite
frafall oppfattes som problematisk. Men er frafallet sterre enn i sammenlignbare
utdanninger? Tekniske utdanninger ligner pa maritime utdanninger i opptakskrav og faglig
innhold. Nautikk sammenlignes med elektrofag, skipsteknisk drift sammenlignes med
maskinfag. Som mal pa gjennomfaring for et kull bruker vi antall studenter som fullfarer
to ar etter start (fagskoler) eller tre ar etter start (hayskoler) i forhold til antall studenter
som startet. De fleste er studenter som fullfarer til normert tid. Vi far med noen forsinkede
studenter fra tidligere kull, men vi mangler noen fra kullet som enna ikke er ferdige.
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Gjennomfaringen varierer mye fra kull til kull, derfor ser vi pa gjennomsnittet for de siste
seks kull utdannet pa 2000-tallet.

Gjennomfaringen av VK1 i videregaende skole har vert lik i maritime fag og i tekniske
fag: Sjefartsfag 82 prosent og Elektrofag 85 prosent, Skipsteknisk drift 81 prosent og
Maskinfag 78 prosent.

Gjennomfaringen av toarig fagskoleutdanning har veert 75 prosent i Nautikk og
Skipsteknisk drift, 94 prosent i Elektrofag og 79 prosent i Maskinfag.

Gjennomfgringen av tredrig hgyskoleutdanning har veert lik for Nautikk (62 prosent) og
Elektroingenigr (57 prosent). Gjennomfaringen har veert bedre for Marinteknisk drift (63
prosent) enn for Maskiningenigr (53 prosent).

Gjennomfgringen har veert omtrent den samme i maritime utdanninger og i lignende
tekniske utdanninger gjennomsnittlig for seks kull i lgpet av 2000-tallet. De siste arene har
dessuten gjennomfaringen blitt bedre i maritime studier, serlig ved fagskolene. Ved
hayskolene blir imidlertid en del studenter forsinket og bruker fire ar pa a fullfare maritime
studier. Dessuten velger noen studenter a ta et praksisar til sjgs i lgpet av studiet.

Behov for varierte tiltak for & bedre gjennomfaringen

Lerestedene vi intervjuet, har satt i verk flere tiltak for a bedre gjennomfaringen i
maritime utdanninger:
- Repetisjon av grunnleggende matematikk i videregaende skole, fagskole og til dels
hagyskole
- Tidlig simulatortrening og simulatorprogrammer for PC, ikke bare bruk av
leerebgker for nye hgyskolestudenter som mangler erfaring fra skip
- Utplassering pa skip av elever i videregaende skole: spesifiserte arbeidsoppgaver
0g opplaering, se nytt utstyr, sosiale krav, forberede laeretiden
- Tilbud om praksis pa skip for hgyskolestudenter i sommerferier eller ett ar, for &
gke motivasjon og komme a jour med eksamener
- Veiledningssamtaler med alle studenter, eller med studenter som er lite til stede og
har faglige problemer.

11.3 Kvalitet og relevans i maritime utdanninger

Hvordan ser vi pa kvalitet?

”Kvalitet” er et honngrord for utdanning, men det har mange betydninger og falgelig
mange mal/indikatorer. Kvalitetshegrepet kan knyttes til de ulike delene av
utdanningsprosessen: Rammekvalitet: ressurser, strukturer, regler. Inntakskvalitet:
elevenes/studentenes forkunnskaper. Programkvalitet: studietilbud, undervisning.
Resultatkvalitet: laeringsresultater. Effektivitet. Relevans.
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Som kvantitative mal pa leeringsresultater ser vi pa arlig strykprosent og karakterfordeling i
maritime studier sammenlignet med teknologiske studier ved hgyskoler, fra Database for
statistikk om hggre utdanning (DBH). For fagskoler finnes ikke tilsvarende nasjonal
statistikk. Deretter formidler vi deltakernes synspunkter pa kvaliteten av maritime
studietilbud, lzeringsresultater og utdanningenes relevans for arbeid i maritime naringer.
Dette bygger pa gruppeintervjuer med elever/studenter og gruppeintervjuer med
faglaerere/studieledere i videregaende skoler, fagskoler og hgyskoler.

Strykprosent i maritime studier er pA samme niva som i teknologiske studier ved
samme hgyskole

Strykprosenten er antall eksamener med stryk i forhold til alle eksamener for alle studenter
i en utdanning ved et leerested. For perioden 2003 — 2007 varierer strykprosenten mye fra
ar til ar, bade i maritime studier og i teknologiske (ingenigr) studier. Strykprosenten arlig
varierer ogsa mellom hgyskolene, vi sammenligner derfor studier ved samme hgyskole.

Konklusjonen er at strykprosenten i maritime studier er pA samme niva som strykprosenten
i lignende teknologiske (ingenigr) studier ved samme hgyskole i arene 2003 — 2007. Eller
sagt pa en annen mate: det er starre forskijeller i strykprosent mellom hgyskolene enn
mellom maritime og teknologiske studier pa samme hgyskole.

| intervjuene blir ikke strykprosent i maritime studier trukket frem som en indikator pa
kvalitet ved egen hgyskole i forhold til andre hgyskoler. De intervjuede er opptatt av
utviklingen over tid ved egen hagyskole, ikke pa a rangere ulike hgyskoler. Bade faglaerere
og studenter fokuserer pa programkvalitet, hvordan studietilbudet kan organiseres for a
bidra til bedre resultater. Faglerere peker ogsa pa de utfordringer varierende
inntakskvalitet gir for undervisningen. Studentene er opptatt av leerernes faglige og
pedagogiske kompetanse som en del av programkvaliteten.

Karakterfordelingen i maritime studier er omtrent som i teknologiske studier ved
samme hgyskole

Andelen eksamener som fikk beste karakter A er pa samme niva i maritime studier og i
tilsvarende teknologiske (ingenigr) studier ved samme hgyskole. Ogsa andelen eksamener
som fikk darligste bestatt karakter E er pa samme niva i maritime studier og i tilsvarende
teknologiske (ingenigr) studier ved samme hgyskole.

Konklusjonen er at karakterfordelingen i maritime studier skiller seg lite fra
karakterfordelingen i lignende teknologiske (ingenigr) studier ved samme hgyskole i arene
2004 - 2007.

I maritime nautikk utdanninger far omtrent 10 — 15 prosent av studentene beste karakter A
ved tre av de fire hayskolene (opptil 20 prosent ved Hagskolen i Alesund), mens det
gjelder omtrent 5 prosent av studentene ved Hagskolen i Tromsg.
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I intervjuene blir ikke andel studenter med gode karakterer ved eksamener trukket frem
som en indikator pa kvalitet ved egen hgyskole i forhold til andre hgyskoler. Informasjon
om endringer i organisering av studietilbudet for a bidra til bedre resultater blir oftest
vurdert i forhold til gjennomfaring og strykprosent, ikke til karakterer. Bruk av felles
karakterskala som Kvalitetsreformen innfarte for alle studier, har de siste arene veert mye
debattert i universitets- og hayskolesektoren — blant annet fordi det kunne se ut til at ulike
institusjoner benyttet karakterskalaen ulikt. Ulikheter i karakterfordeling mellom
institusjonene betyr derfor ikke ngdvendigvis forskjeller i studentenes leeringsutbytte og
utdanningenes kvalitet. Universitets- og hgyskoleradet har etablert et karakterpanel som
gjennomgar og vurderer karakterbruk innen ulike fagomrader.

Hvordan forene norske utdanningsreformer og internasjonale IMO-krav til maritime
utdanninger?

Det oppleves som et dilemma i maritime utdanninger at leerestedene og laererne far
motstridende retningslinjer fra to ulike myndigheter.

- Sjefartsdirektoratet ma godkjenne utdanningene ut fra internasjonale regler i
STCW-konvensjonen vedtatt av FNs International Maritime Organisation (IMO)
for & kunne tildele maritime sertifikater. Nar konvensjonen og dermed reglene
(omtales som IMO-krav) ikke har vaert revidert siden 1995, vil det si at de maritime
sertifikatfagene ikke skal endres.

- Kunnskapsdepartementet har det siste tidret gjennom utdanningsreformer gitt
videregaende skoler og fagskoler starre frihet til — og krav om — lokal utvikling av
lzereplaner og pedagogisk utvikling.

Intervjuede lzerere og avdelingsledere/studieledere i videregaende skoler og fagskoler er
positive til den gkte friheten, men de ma samtidig forholde seg til IMO-kravene. Et gnske
er tettere dialog underveis mellom departementet og Sjefartsdirektoratet nar maritime
utdanninger skal endres.

Utdanningspolitiske/pedagogiske reformer gir bedre leeringsresultater i maritime
utdanninger

Innfgring av lokal utvikling av lereplaner og prosjektarbeid i videregaende skoler og
fagskoler har ifglge gruppeintervjuer med maritime leerere og ledere fart til en positiv
utvikling:

- Bedre resultater og mindre stryk

- Styrket sammenheng mellom fagene

- Bedre muligheter for samarbeid med lokal maritim nearing i undervisningen.

| drene 1998 — 2004 hadde maritime fagskole bare to nasjonale eksamener i aret. Learerne
sier det ble mye "skippertak” i studentenes innsats, med drill i & lgse tidligere
eksamensoppgaver. Fra 2004 kan fagskolene selv bestemme antall og innhold i lokale

eksamener, innenfor IMO-kravene. Nye rammebetingelser apnet for nye undervisnings- og
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eksamensformer. Fire maritime fagskoler (Haugesund, Tromsg, Vestfold, Alesund)
samarbeidet, de hentet det pedagogiske opplegget fra Kvalitetsreformen i hgyere
utdanning: gruppebaserte obligatoriske oppgaver med rapportering, mappevurdering og
muntlige eksamener. Dette har fart til gkt arbeidsinnsats, mer leeringsaktive studenter og
bedre resultater sier studieledere og fagleerere. Studentene er overveiende positive, ’en
lzerer mer ved gruppearbeid”.

For lite tid til fordypning for dekk eller maskin?

Med Kunnskapslgftet ble de to VK1 kursene Sjgfartsfag (dekk/matros) og Skipsteknisk
drift (maskin/motormann) slatt sammen til et felles VG2 kurs Maritime fag. Elevene skal
ha mest felles undervisning i programfag (65 prosent), de skal ha fordypning 9 timer i uken
(35 prosent) for dekk eller maskin. Maritime lerere og elever som ble intervjuet ved fem
videregaende skoler i oktober-november 2007, er de farste som har det nye felles kurset.
Laererne har fagbrev, fagskoleutdanninger og maritime offiserssertifikater enten for dekk
eller maskin. De fleste elever har valgt dekk eller maskin som fremtidig arbeidsomrade
allerede far de sgker VG2, ogsa ut fra at de tenker seg videre utdanning til dekks- eller
maskinoffiser. (Noen elever skifter fra dekk til maskin fordi de ikke bestar syns- og
harselstester som kreves for utdanning og arbeid pa dekk.) Det varierer nar elevene skal
velge fordypning for dekk eller maskin ved de fem skolene:

- Ved to skoler velger elevene allerede ved starten, de inndeles i dekk- og
maskinklasser. Learere og elever er forngyd med dette. Pa sparsmal til
fylkeskommunen om skolene kunne differensiere innen felles programfag, var
svaret ja i Mgre og Romsdal og i Sogn og Fjordane, men nei i Rogaland.

- Ved to skoler velger elevene senere pa hgsten, ved hgstferien. De har felles
undervisning i programfag for alle elever, leererne sier det er spennende. Men bade
leerere og elever sier det blir for lite tid til fordypning.

- Ved en skole skal elevene velge farst etter jul i Prosjekt fordypning. Elever sier de
godt kunne hatt adskilt undervisning tidligere, de blir lei av & hare leerere si "dette
er ikke viktig for dere som skal ta matros fordypning”. Leaererne sier undervisningen
er kommet for kort, nar de i november enna ikke har startet undervisning i
fordypningsfag. Neste skolear vil de la elevene velge tidligere pa hgsten, hvis
elevene vet hva de vil.

Far elever for lite praksis i maskinverksted?

Maritime faglerere i maskinfag ved videregaende skoler er bekymret over at det nye felles
VG1 Teknikk og industriell produksjon (TIP) gir mindre fagspesifikt grunnlag fra
maskinverksted enn det tidligere grunnkurset i mekaniske fag ga. Ved flere skoler mener
elever som velger fordypning i maskin, at de far for lite verkstedpraksis. Disse elevene har
na ni timer i uken pa skolens maskinverksted. Noen elever sier de burde hatt dobbelt sa
mye. ”Du laerer mer nar du gjer det i praksis.”
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Simulatortrening — jo far, jo bedre

Trening pa simulatorer for skipsbro (nautikk) og maskinrom er sentralt for at fagskole- og
hgyskolestudenter skal koble teori og praksis, ikke minst for hgyskolestudenter som
sjelden har vert lerlinger pa skip. Farstears studenter ved hgyskolene i Haugesund og
Vestfold er misforngyde med at de ikke far simulatortrening allerede i farste semester.
Hagskolen i Tromsg har nylig kjgpt inn PC programmer som kobler farstears studentene til
simulatoren, slik at regler og teori kan visualiseres og delvis erstatte forelesninger som
grunnlag for oppgaver.

Oppleaering pa spesialiserte simulatorer, i for eksempel Dynamisk posisjonering (DP) som
kreves for arbeid pa offshore skip, tilbys som valgfag til andrears og tredjears studenter
ved noen hgyskoler. Studentene fremhever at de har et fortrinn pa arbeidsmarkedet ved at
hgyskolen har betalt kurset, slike kurs er ellers dyre for arbeidsgiver. Fagskolestudenter
mener de ogsa burde kunne fa DP kurs, sarlig nar fagskolen og hgyskolen ligger i samme
by. Men fagskolen har ikke rad til a betale markedspris eller halv markedspris (7.000
kroner/deltaker) for DP kurs til mange studenter.

A fa praksis pa skip i lgpet av utdanningen er viktig

Maritime elever i videregaende skole vil ved praksis pa skip bli forberedt pa hva de vil
mgte som laerlinger og i maritime yrker (ha ansvar, ga vakter, darlig var, sjgsyke osv). De
lerer om skipet som helhet og samarbeidet mellom yrkesgruppene, bade mannskap og
offiserer. Elevene far ogsa opplaring i bestemte arbeidsoppgaver, godkjente oppgaver
fares inn i registerings/oppleringsboken - den falger eleven videre som larling og
eventuelt senere som kadett.

Intervjubesgkene ga innblikk i flere mater & organisere praksis pa:

- Skoleskip gir en fullstendig praksisbasert utdanning. Elevene gver seg pa virkelig utstyr
og ikke simulatorer, de gar vakter sammen med laererne, de har lange seilingsperioder pa
tokt osv.

- Obligatorisk utplassering av en gruppe elever og larer pa tokt et par uker med et skip
organiseres ved flere skoler i samarbeid med lokale rederier. Felles tokt for dekk og
maskin elever gir godt samarbeid. Elevene er veldig forngyde. De har til dels sgkt skolen
fordi den tilbyr slik praksis, skolenes nettsider omtaler tokt (med Hurtigruten, offshore skip
fra lokale rederier eller fiskefartay).

- Obligatorisk utplassering av dekk-elever individuelt i et par uker pa skip med mange
anlgp i Nordsjefart organiseres ved en skole i samarbeid med et ikke-lokalt rederi. Eleven
skal se moderne utstyr, fa opplaring serlig i HMS, skrive daglig logg og sende lerer i e-
post. Ut fra dette skriver eleven senere prosjektoppgave i Prosjekt fordypning.

Fagskolestudenter har veert til sjgs i to ar som leerlinger og har fagbrev, noen har ogsa
jobbet pa skip i flere ar etter fagbrevet. Men fagskolestudiene forbereder for andre
arbeidsoppgaver (som dekks/maskinoffiser) enn de arbeidsoppgavene de tidligere har hatt
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om bord. Praksis med opplaring som kadetter etter fullfart fagskole er obligatorisk for &
oppna maritime sertifikater. Men noen studenter savner praksis i lgpet av fagskolen, for &
gve reellt pa det de laerer og ikke bare gve pa simulatorer. | Tromsg fikk nautikk studenter
pa eget initiativ lane en ishavsskute til en praksisdag.

Et skoleskip som kan gi praksis for elever i videregaende skoler, fagskole- og
hagyskolestudenter i et fylke gnskes av studenter i Vestfold og Tromsg. Fylket, rederier og
skolene bgr samarbeide om dette.

Hayskolestudenter kommer oftest fra allmennfag uten yrkeserfaring fra skip. Hayskoler
organiserer noen obligatoriske praksisdager eller korte tokt, som orientering for nye
studenter og mer fagspesifikt for viderekomne studenter.

Etter fullfart hgyskole er en periode praksis pa skip med oppleering som kadett obligatorisk
for & oppna maritimt sertifikat som dekks-/maskinoffiser. En viss tid av denne opplaringen
som kadett kan tas i lgpet av studiene. Hayskolene i Haugesund og Alesund har avtaler
med lokale rederier som garanterer de fleste studenter frivillig sommerpraksis som
kadetter. Studenter ved de andre hgyskolene gnsker tilsvarende avtaler, de ordner selv
praksis. De fleste studenter tar sommerpraksis, det krever farst en ukes sikkerhetskurs.
Studentene har bade positive og negative erfaringer, men generelt mener de sommerpraksis
er viktig. Fa studenter tar frivillig praksis et helt ar i lgpet av studietiden, dette er til dels
studenter som skal ta opp igjen eksamener fgr neste studiear.

Hvem skriver oppdaterte maritime leerebgker?

Faglaerere og studieledere mener det er vanskelig a finne gode leerebgker pa engelsk eller
norsk i maritime fag for en naering med rask teknologisk utvikling. Fagskoler og hgyskoler
bruker til dels de samme bgkene. Nautikkbgker har ofte bare et godt kapittel eller passer
ikke til fagene slik de undervises. Hagyskolelerere kombinerer derfor utdrag av norske og
utenlandske bgker i kompendier, studenter er positive til ”a fa det beste fra alt”.
Kompendier lages ogsa for valgfag i andre og tredje studiear ved hgyskoler.

Det er ogsa kommer innspill om at fagpersoner i FoU-miljger og maritim naring ber bidra
til & skrive oppdaterte leerebgker i maritime fag. Det faglaerere gnsker er leerebgker med
mange case og eksempler pa nytt utstyr i maskinrom og pa bro, nye systemer for
kvalitetssikring, koder og regelverk. Bgkene ma ha gode bilder og tegninger.

Pa den annen side kan lerere og studenter bli mindre avhengige av leerebgker ved innkjgp
av spesialisert programvare. Ved Hggskolen i Tromsg har forelesninger i navigasjon i
farste semester for farste ars studenter blitt erstattet av desktop PC simulatorprogrammer,
som visualiserer faglige problemstillinger.
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Teknologisk utstyr ved skolene ma fornyes — hvem skal betale?

Skipsfart er en hgyteknologisk nering. Elever og studenter gnsker skipsbesgk, tokt og
andre former for praksis for & kunne se og prgve siste nytt i teknologisk utstyr. Studenter
ved hgyskoler som har spesielle simulatorer i for eksempel Dynamisk posisjonering (DP),
er veldig tilfreds med dette. Men maritime elever i videregaende skoler og studenter i
fagskoler bruker utstyr som til dels er 25 — 30 ar gammelt, serlig i maskinrom. Ogsa nyere
utstyr kan veere utdatert: ”Simulatoren er for gammel og bryter sammen hver gang vi skal
kjgre den.” sier studenter ved en fagskole, og leererne beklager at utdanningen blir for
teoretisk. Vanlige simulatorer for nautikk og skipsteknisk drift koster flere millioner
kroner.

Ved fagskolene mener intervjuede ledere at finansieringen fra fylkene ikke reflekterer at
den maritime utdanningen krever mye dyrt utstyr for & ha relevans. Arlig bevilgning er
100.000 kroner per student i maritime fagskoler og i tekniske fagskoler. ”Vi burde hatt det
dobbelte.”

Hvordan forsgker maritime utdanningsinstitusjoner & kunne fornye teknologisk utstyr
innenfor sine gkonomiske rammer?

- Felles utstyr for videregaende skole og fagskole er vanlig der disse skolene er
samlokalisert, det gjelder de fleste skolene.

- I noen byer kan fagskole og hgyskole bruke et felles simulatorsenter i nautikk, til
dels flytter fagskolen til hgyskolen for bl.a. & oppna dette. Men fagskoler er alene
om a tilby skipsteknisk drift, unntatt i Vestfold.

- Inntekter fra eksterne kursdeltakere pa simulatorer bidrar til & dekke utgifter.

- Hayskoler ser ut til & ha starre gkonomisk frihet enn fagskoler, som far
bevilgninger gjennom fylket.

- Generelt i utdanningssektoren er det lettere for et leerested a fa nytt teknologisk
utstyr som del av et nybygg, enn senere a fa penger til oppdatering og nye innkjgp
av utstyr.

- Lokal maritim naring finansierer helt eller delvis nytt teknologisk utstyr ved
heyskolene Stord/Haugesund og i Alesund.

For a bidra til at infrastrukturen pa maritime skoler blir oppgradert bevilger regjeringen 10
millioner kroner til utstyr pa skolene. Nerings- og handelsdepartementet vil i 2008 fordele
midlene etter sgknad.

11.4 Samarbeid med maritim neering og med andre leeresteder

Godt samarbeid med maritim naering i regionen, saerlig pa Vestlandet

Regionale rederier i Haugesund, Bergen og Alesund gir n garanti til studenter som
fullfgrer maritim fagskole eller hgyskole i regionen, om opplaringsstilling som kadett frem
til oppnadd farste (laveste) maritime sertifikat som dekks- eller maskinoffiser. Fagskole-
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og hgyskolestudenter i Tromsg og Vestfold gnsker at rederier i deres region ga lignende
tilbud.

Et rederi i Haugesund gir stipend til nautikk studenter ved hggskolen. Studenten forplikter
seg til & arbeide like lenge som kadett pa rederiets skip som varigheten av stipendet.
Stipendet gjer det lettere & vare heltidsstudent og dermed kunne gjennomfare studiet med
gode resultater pa tre ar.

Lokale rederier i Haugesund og Alesund har bidratt til & finansiere nytt teknologisk utstyr
ved maritime utdanninger i disse byene. Rederiene rekrutterer lokale maritime kandidater.
Dessuten brukes det teknologiske utstyret (for eksempel simulatorer) ikke bare til
undervisning av studenter, men ogsa til etterutdanning av ansatte i rederiene.

Vil ll-stillinger tiltrekke kvalifiserte personer fra maritim neering til undervisning?

Som et ledd i maritim strategi 2007 har regjeringen bevilget 5 millioner kroner for a
tilrettelegge for gkt bruk av professor Il- og lektor Il-stillinger innen maritime utdanninger,
det skal gi gkt faglig kompetanse og gkt samarbeid med maritim naring. Professor Il er en
20 prosent deltidsstilling for personer fra nzringslivet eller andre leeresteder. Ogsa for
bedrifter er det positive virkninger av at ansatte har Il-stillinger: FoU-samarbeid,
innvirkning pa utdanning og rekruttering av gode studenter.

Hittil har maritime hgyskoler bare hatt professorer fra andre leeresteder i slike stillinger.
Generelt er kriteriene for ansettelser de samme for heltids- og deltidsansettelser. Personer
fra neeringslivet ma ha formell kompetanse pa doktorgradsniva for & fa professor Il-
stillinger. En hgyskolelektor ma ha utdanning pa masterniva. Det vil bli spennende & se om
de nye mulighetene for Il-stillinger tiltrekker kvalifiserte personer fra ulike deler av
maritim neering, kanskje ogsa tidligere maritime faglaerere som har gatt til naringen.

De maritime utdanningene ved videregaende skoler, fagskoler og hgyskoler har allerede
noe samarbeid med naeringen om undervisning. Det har tatt flere former: tidsbegrenset
engasjement som larer, deling av ubesatt leererstilling mellom yrkesaktive skipsoffiserer i
friperioder, gjesteforelesere, sensorer, skips- og rederibesgk. Ledere/faglaerere har gnsker
og planer om a utvikle samarbeidet videre.

@kt samarbeid om utvikling av leereplaner og eksamener

Med Kunnskapslgftet har videregaende skoler fatt frihet til lokal lereplanutvikling. Leerere
i maritime utdanninger samarbeider med andre skoler i regionen om & utvikle lereplaner
og eksamensopplegg for en ny praktisk-teoretisk eksamen. Til dels har det regionale
maritime opplaringskontoret tatt initiativ til samarbeidet.
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Fire maritime fagskoler, lokalisert i samme byer som maritime hgyskoler, har utviklet
felles leereplaner og felles eksamener slik at de kan utveksle sensorer. Samarbeidet startet
for & fA NOKUT godkjenning etter fagskoleloven av 2003 og har fortsatt etterpa.

@kt samarbeid mellom maritim fagskole og hgyskole

Maritime fagskoler og hagyskoler som er lokalisert i samme by (Haugesund, Horten/Borre,
Tromsg, Alesund) har begynt & samarbeide p& ulike méter for & f4 en bedre utnytting av
ressurser og et styrket faglig miljg:

- Obligatoriske kurs i sertifikatfag holdes felles for begge studentgrupper

- Felles bruk av hgyskolens simulatorsenter

- Fagskolestudenter kan ta enkeltemner i f eks gkonomisk-administrative fag ved

hgyskolen
- Avtale om a utveksle lerere
- Fagskolen flytter for & samlokaliseres med hgyskolen.

Det diskuteres i hvilke fag det er mulig a gi felles undervisning for de to studentgruppene,
som starter med ulike forkunnskaper. Fagskolestudenter har yrkesfaglig videregaende
skole med lzretid og fagbrev. De fleste hgyskolestudenter har allmennfaglig videregaende
skole og ikke skipserfaring.

Bgr maritime hgyskoler samarbeide mer?

Studieledere sier de gjerne skulle hatt mer samarbeid med andre hgyskoler.

- Utveksling av personell skjer ved sensorer og i liten grad ved Il-stillinger.

- Hayskolene er underlagt internasjonale IMO-krav i maritime sertifikatfag. Men
hvordan obligatoriske temaer fordeles pa fag og pa studiear varierer mellom
hgyskolene. Nautikk studiet er inndelt i ulike "pakker” ved hgyskolene. Noen
mener en rammeplan eller felles anbefalte fag ville veere gunstig, bl.a. for a utvikle
felles leeremidler. Et annet forslag er & opprette et Nasjonalt Rad for Maritime Fag
for a samordne og statte den faglige utviklingen.

- Hayskolene kan lettere samarbeide om a utvikle valgfag eller overta valgfag fra
andre hgyskoler.

Ogsa noen studenter gnsker mer samarbeid mellom hgyskolene om hvordan IMO-kravene
i nautikk skal tolkes. Det hender at studenter skifter hgyskole etter et ar, det er vanskelig
nar studiene er inndelt forskjellig ved hagyskolene. Noen studenter gnsker ogsa & kunne ta
interessante valgfag ved en annen hgyskole.

@kt samarbeid med utenlandske maritime leeresteder

Kunnskapsdepartementet gnsker gkt internasjonalisering av norske universiteter og
hgyskoler, gjennom utvekslingsavtaler med utenlandske leeresteder og deltakelse i
internasjonale programmer. Maritime fagmiljger har ulike former for internasjonalt

samarbeid:
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- Hagskolen i Vestfold har samarbeidet med svenske og finske leresteder om &
utvikle det engelskspraklige studiet Nordic Master of Maritime Management.

- Hggskolen Stord/Haugesund har studentutveksling med universitetet i Bilbao.
Spanske studenter tar hele tredje studiear her, med engelskspraklig undervisning og
praksis pa offshore skip.

- Hagskolen i Alesund arrangerer ettrig pabygging ved en maritim skole i Tanzania,
for at kandidater skal kunne lgse hgyeste sertifikater. Skolen skal fa utviklet
kompetanse til & ta over studietilbudet etter to ar.

- Hggskolen i Tromsg samarbeider om studentutveksling med et universitet i Canada
og har planlagt samarbeid i Russland, innen satsingsomradet is og kaldt klima.

11.5 Rekruttering av maritime faglaerere

Mange eldre leerere i maritime fag?

Nesten halvparten av larere i skipsteknisk drift ved fagskoler er over 60 ar. Tilsvarende er
det for 20 — 25 prosent av leerere i nautikk ved fagskoler og maritime laerere ved
videregaende skoler. Ved skolene er de bekymret for om de klarer a erstatte alle disse
lererne ved pensjonering. Lerere i maritime fag ma ha sertifikater som dekks- eller
maskinoffiserer (i tillegg til utdanning fra fagskole eller hgyskole), sa de rekrutteres fra
naringen. Ved noen fa skoler er alle maritime laerere over 60 ar, men de fleste skoler har
bade yngre og eldre maritime laerere.

Ubesatte leererstillinger — hvem underviser?

Nar maritime leerere pensjoneres - eller gar til andre maritime arbeidsplasser til sjgs/pa
land -, kan skoler oppleve at de ikke far kvalifiserte sgkere til stillingene. | skolearet
2007/08 har fire av atte fagskoler, og en av ti videregaende skoler, ubesatte lzererstillinger i
maritime fag (opplysninger fra halvparten av skolene). Skolene bruker flere midlertidige
lgsninger for & gi undervisning:

- Faste lzerere arbeider overtid, stillingen deles opp

- Pensjonert fagleaerer engasjeres som timelaerer

- To - tre yrkesaktive skipsoffiserer underviser i sine friperioder, stillingen deles opp.

Vanskelig & fa skipsoffiserer til undervisning nar det er bedre Ignns- og
arbeidsvilkar i maritim neering

Videregaende skoler, fagskoler og hayskoler har vansker med a rekruttere - og beholde -
som lzerere skipsoffiserer med maritime sertifikater. Dette har flere arsaker:

- Lannsforskjellene mellom skipsoffiserer og maritime leerere har gkt de siste tiarene.
Skipsoffiserer har na en arsinntekt pa 500 - 600.000 kroner eller mer, mens en
fagleerer i fagskolen har 320.000 kroner.

- Landbaserte maritime virksomheter (rederier, Det Norske Veritas,
Sjefartsdirektoratet osv) tilbyr skipsoffiserer hgyere lgnn enn skolene gjar.
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Maskinoffiserer har enda flere arbeidsmuligheter pa land (skipsverft/utstyrsindustri,
maskinindustri osv).

- Tidligere hadde skipsoffiserer lange seilingsperioder og korte besgk hos familien.
Na kan skipsoffiserer vaere halve aret eller lenger hjemme hos familien, pa grunn av
gunstige turnusordninger og flyreiser.

Hvordan rekruttere skipsoffiserer til undervisning?

"Hgyere lgnn” er svaret fra 80 prosent av skolene pa dette spgrsmalet. Ogsa i
gruppeintervjuene med leerere og studieledere er hgyere lgnn sentralt, begrunnet med
konkurransen om skipsoffiserene i arbeidsmarkedet. ”Det er behov for et nasjonalt laft,
ikke bare ved en skole eller i et fylke.”

Andre tiltak er foreslatt eller brukt for a rekruttere laerere i maritime fag:

- Innfare stillingskategorier som er mer fleksible i lgnn og krav til formell
kompetanse enn laerer/lektor stillinger. For eksempel bruke stilling som
”prosjektleder” for instruktgrer ved simulatorer og annet teknologisk utstyr som
studentene skal lzre a bruke.

- Skolen bgr ha moderne teknologisk utstyr for & kunne gi oppdatert undervisning.

- Utnytte leerernes profesjonelle nettverk i maritim naering.

- Trinnvis rekruttering av skipsoffiser, farst prave seg som sensor, sa timelerer eller
vikar med faglig og pedagogisk veiledning, sa tiloud om fast stilling.

- Oppna hayere lgnn og faglig oppdatering ved a veksle mellom perioder med
undervisning og perioder som skipsoffiser, i samarbeid mellom skoler og rederier.

11.6 Kompetansebakgrunn og kompetanseutvikling for maritime
fagleerere

Vi kan kjgpe teknisk utstyr. Kompetanse ma bygges opp.”

Fagleerere ma ha maritime sertifikater som dekks- eller maskinoffiserer

Dette kravet gjelder maritime laerere pa alle nivaer: videregaende skole, fagskole og
hgyskole. Maritime sertifikater utstedes av Sjgfartsdirektoratet etter internasjonale regler.
Etter fullfert maritim utdanning i nautikk eller skipsteknisk/marinteknisk drift ved fagskole
eller hgyskole kommer en periode med systematisk opplearing pa skip i et godkjent
opplaringsprogram som kadett. (Dette ligner pa turnustjeneste for leger og
fysioterapeuter.) Maritime laerere har tidligere hatt operative lederstillinger pa skip, ofte
med ansvar for opplaering. Far de uttelling for denne kompetansen nar de gar til
leererstillinger?

Et problem er at maritime sertifikater har tidsbegrenset gyldighet. Det kreves fornying av
kurs og ett ars fartstid (tid om bord, ikke hjemmeperioder) i lgpet av en femarsperiode for &
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fa sertifikatet fornyet. Noen fagskolelaerere savner at arbeidsgiver (fylkeskommunen) ser
dette som sitt ansvar. Noen lzrere far permisjon, andre slutter som laerere for & fa fartstid.

Krav om praktisk-pedagogisk utdanning (PPU) er til dels problematisk for
fagskoleutdannede laerere

For a fa fast ansettelse som fagleerer i videregaende skole og fagskole kreves det 60
studiepoeng praktisk-pedagogisk utdanning (PPU) fra universitet eller hgyskole, ett ar pa
heltid eller to ar pa deltid. Det finnes ingen trearig yrkesfaglaererutdanning i maritime fag.
PPU er utviklet for studenter med cand.mag./bachelorgrad eller hovedfag/mastergrad.
Mange maritime fagleerere har fagbrev og toarig fagskoleutdanning, som i likhet med
trearig hgyskoleutdanning i maritime fag kvalifiserer til a fa maritime sertifikater. Men
flere slike leerere ved en fagskole har opplevd at de ble vurdert som ikke kvalifisert til
PPU- studier ved en hgyskole, begrunnet med at utdanning fra fagskole ikke formelt er pa
bachelorniva. Noen av disse lererne er likevel blitt vurdert som kvalifisert og tatt opp til
PPU-studier pa deltid ved andre institusjoner. Her er det behov for & utvikle en felles
vurdering, for eksempel gjennom Universitets- og hagskoleradet (UHR).

Behov for & utvikle nye masterutdanninger som relevant videreutdanning for
maritime leerere

Mange nye masterstudier er utviklet etter Kvalitetsreformen fra studiearet 2003/04, men
hittil finnes lite som er relevant for leerere med hgyskoleutdanning i nautikk eller
marinteknisk drift.

- Unntaket er det nye Nordic Maritime Management fra studiearet 2007/08, der
Hggskolen i Vestfold samarbeider med andre nordiske laeresteder.

- Masterutdanning (kandidat) i nautikk ved NTNU med varighet 2,5 ar pa heltid var i
mange ar far Kvalitetsreformen et videreutdanningstilbud. Studiet hadde fa
deltakere, maritime hgyskolelarere tok studiet pa deltid over mange ar. For et nytt
tilbud er et alternativ a utvikle en erfaringsbasert deltids mastergrad (90
studiepoeng) som videreutdanning for yrkesaktive.

- Masterutdanning i marinteknikk (sivilingenigr) ved NTNU er brukt av
hagyskolelerere i marinteknisk drift.

- Engelskspraklige masterstudier for maritim naering ved det private World Maritime
University i Malmg er brukt av noen hgyskolelarere.

Flere nye masterstudier rettet mot maritim naring er underveis:

- Human Resource Management om ledelse og sikkerhet i maritime operasjoner
planlegger Hagskolen i Alesund & utvikle som erfaringsbasert mastergrad i moduler
for yrkesaktive.

- Maritim Arktisk Kompetanse (MAK) planlegger Hagskolen i Tromsg a utvikle fra
na et halvt ars modulbasert studium (30 studiepoeng) til et masterstudium.

- For atilrettelegge et masterstudium innen ledelse, gkonomi og samfunnsfag
spesielt rettet mot maritim naering bevilger regjeringen 1,5 millioner kroner i 2008.
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Fagskolelzerere med maritim fagskoleutdanning tar som videreutdanning gkonomisk-
administrative emner som inngar i nautikk bachelorstudiet ved hgyskoler. Noen gnsker a
kvalifisere seg videre ved relevante masterstudier. Det krever farst en faglig vurdering fra
institusjonen av sgknad om individuelt fritak for eksamen(er) i nautikk bachelorstudiet pa
grunnlag av realkompetanse (inkludert fagskole). Det er ingen generelle regler for hvor
mye fagskoleutdanninger skal “veere verdt” som en del av universitets- og
hgyskoleutdanninger.

Ved Hagskolen i Alesund praver de & f etablert en stipendordning, helst i samarbeid med
naringslivet, slik at yngre hayskolelzrere kan kvalifisere seg til hayskolelektor. ”A ta
mastergrad pé fritiden i lgpet av fem ar gar ikke.” A ha permisjon og undervise i halv
stilling er vanskelig gkonomisk.

Mange tilbud om oppdatering i maritime kurs og konferanser — men ikke penger

Gruppeintervjuer med maritime larere viser til at det finnes mange relevante tiloud om
faglig oppdatering:

- Arlige konferanser i maritim naring (Maritimt Utdannings Forum, Norshipping,
Sikkerhetskonferanse) er viktige for a utvikle/opprettholde faglige nettverk og bli
oppdatert

- Mange kurstilbud fra leverandgrer av utstyr

- Mange kurstilbud for yrkesaktive dekks- og maskinoffiserer

- Pedagogiske samarbeidsnettverk, for eksempel mellom fire fagskoler.

Hovedproblemet er lite penger til & betale for leerernes kompetanseutvikling (reise og
opphold, vikarlgnn, eventuelle kursavgifter). Larere i videregaende skoler og fagskoler
kritiserer skoleeier fylkeskommunen for & vere lite villig til & finansiere dette, samtidig
som det forutsettes at leererne har oppdatert kompetanse for a gi en god utdanning.

Den beste oppdatering for laerere er utplassering pa moderne skip i to-tre uker

Maritime laerere diskuterer hvordan de kan oppdateres pa nytt avansert teknologisk utstyr
som deres elever/studenter vil mgte pa skip. (Skolene har generelt eldre utstyr, serlig i
maskinrom). Skipshesgk er kortvarige. For & kunne arbeide som dekks- eller
maskinoffiserer pa starre skip ma laerere har fornyet sine maritime sertifikater, det krever
ett ars fartstid i lgpet av en femarsperiode - sa det er vanskelig a fa til. For rask og effektiv
oppdatering er det beste & vaere "utplassert” i noen uker pa et moderne skip, mente lerere
ut fra egen og andres erfaring. Ved “utplassering” har laereren permisjon og beholder sin
leererlgnn, gar ikke vakter og har ikke lgnn som skipsoffiser. Hensikten med oppholdet er &
leere mest mulig, ved a se og preve nytt teknologisk utstyr og systemer og a stille spgrsmal
til skipsoffiserene. Laereren kan da etterpa oppdatere sine elever/studenter, oppdatere sine
kolleger og eventuelt lage lzerestoff. Larere har selv tatt initiativ og brukt sine maritime
nettverk til & fa organisert slik oppdatering. Hagskolen Stord/Haugesund har en na en
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samarbeidsavtale med Haugesund Rederiforening om at hgyskolens larere kan ta perioder
til sjgs eller pa skipsbesgk for oppdatering. Vi haper maritim neering kan innga flere slike
avtaler med laerestedene, som et av mange samarbeidstiltak for a bidra til at bade leerere og
elever/studenter blir mer oppdatert pa ny maritim teknologi.
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Vedlegg 1 Intervjuede i maritim utdanning

Hagskolen i Alesund

Institutt for teknologi- og nautikkfag

Instituttleder Terje Tvedt

Studieleder Nautikk hggskolelektor Harald Eide
Professor Norvald Kjerstad, leder for simulatorsenteret
Prosjektleder Terje Fiskerstrand, Dynamisk posisjonering
Prosjektleder Svein Kristian Garnes, Human factor

Avdelingsingenigr Harald Kjgde, Globale ngd- og sikkerhetssystem

Tredje ars studenter i Nautikk (6)
Farste ars studenter i Nautikk (8)

Alesund maritime og tekniske fagskole

Kst. rektor avdelingsleder tekniske fag Hilde Bghn
Tidligere studieleder Nautisk og fiskeri Otto Blindheim
Studieleder Skipsteknisk drift Knut Dybvik

Faglerer Nautikk Kare Arne Helle

Faglaerer Nautikk Martin Seether

Samfunnskontakt naeringsliv Arve Hoel

Andre ars studenter i Nautikk (14,16)

Andre ars studenter i Skipsteknisk drift (15)

Alesund videreg&ende skole Volsdalsberga

Omradeleder (ass. rektor) Age Birger Hofseth

Faglerer Sjgfartsfag (matros) Sven Gunnar Klemetsen
Faglaerer Skipsteknisk drift (motormann) Magnar Karlsen
Avdelingsleder TIP faglaerer maskinfag Bard Kvalsvik
Faglaerer Elektro og reguleringsteknikk Jostein Aure
Elever i VG2 Maritime fag (15)

Hergy videregdande skule, Fosnavag

Avdelingsleder Eivind Lillebg

Faglerer Sjofartsfag (matros) Bodvar Skrede

Fagleerer Skipsteknisk drift (motormann) Oddvar Sgrdal
Elever i VG2 Maritime fag fordypning Motormann (7)
Elever i VG2 Maritime fag fordypning Matros (7)
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Hagskolen Stord/Haugesund

Avdeling for tekniske, gkonomiske og maritime fag
Dekan A. Rune Johansen

Studieleder Nautikk hggskolelektor Gunn Ersland
Studieveileder/radgiver Kari Grutle

Hagskolelerer Nautikk Vigleik Storesund
Farsteamanuensis Nautikk/@konomi Hanne Muller
Tredje ars studenter Nautikk (3)

Karmsund maritime fagskole, Haugesund

Avdelingsleder Maritim avdeling Thore Medhus
Faglaerer Nautikk Sigmund Hustoft

Faglaerer Nautikk Irene Valen

Faglaerer Skipsteknisk drift Jan Petter Birkeland
Faglerer Skipsteknisk drift Kare Havik
Fagleerer Kommunikasjon (radio) Harald Larsen
Faglaerer Elektro og automatisering Helge Matle
Andre ars studenter i Nautikk (13)

Andre ars studenter i Skipsteknisk drift (6)

Karmsund videregaende skole, Haugesund

Avdelingsleder Maritim avdeling Thore Medhus
Faglerer Sjgfartsfag (matros) @ystein Abrahamsen
Faglaerer Skipsteknisk drift (motormann) Bjarne Hestnes
Faglerer sprakfag, neringslivskontakt Jan Kolstg
Elever i VG2 Maritime fag (8)

Rogaland videregdende sjgaspirantskole M/S Gann, Stavanger

Rektor Tor Egil Fjelde
Faglaerer Skipsteknisk drift (motormann) Sigbjern Harboe
Elever i VG2 Maritime fag (6)

Hggskolen i Tromsg

Avdeling for ingenigr- og skonomifag

Dekan Hans Petter Kvaal

Studieansvarlig Nautikk Asbjgrn Hermansen
Hagskolelektor Nautikk Dagfinn Husjord
Hagskolelerer Glenn Maan

Timelerer Nautikk Frank Johansen
Hogskolelektor @konomi/Nautikk Age Haugslett
Tredje ars studenter Nautikk (7)
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Tromsg maritime skole (videregdende skole og fagskole)

Rektor Tor Gabrielsen

Avdelingsleder fagskolen Harry Haugen
Fagleerer Nautikk Lars Hagerup

Faglaerer Nautikk Pal Mzaland

Faglaerer Nautikk Asbjarn Pettersen
Faglaerer Skipsteknisk drift Halvor Hansen
Fagleerer Skipsteknisk drift Tormod Bergli
Faglaerer Skipsteknisk drift Jens Ingebrigtsen
Faglaerer Elektro Finn-Tore Berg Kjglstad
Andre ars studenter Nautikk (8)

Andre ars studenter Skipsteknisk drift (7)

Avdelingsleder videregaende skole Trond Solhaug
Faglerer Sjgfartsfag (matros) Frank Wallsg

Faglaerer Skipsteknisk drift (motormann) Stig Pedersen
Elever i VG2 Maritime fag (7)

Hggskolen i Vestfold

Avdeling for maritim utdanning

Dekan Oddvar J. Kristiansen

Hayskolelektor Nautikk Jan Ottne

Hayskolelektor Skipsteknisk drift og Nautikk Per Einar Rosenhave
Hayskolelektor Skipsteknisk drift Sigurd Arne Grgnhaug
Avdelingsingenigr Skipsteknisk drift Uno Jansen
Hayskolelektor Kommunikasjon, Engelsk UIf Hallenstvedt
Hayskolelektor Nautikk Dag Frigstad

Tredje ars studenter i Nautikk (9)

Tredje ars studenter i Skipsteknisk drift (6)

Farste ars studenter i Nautikk og Skipsteknisk drift (7)
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Vedlegg 2 Intervjuguider

Intervjuguide til leerere og ledere i maritim utdanning i
videregaende oppleering, fagskoler og hayskoler

Rekruttering av elever/studenter

Har det blitt gkt sekning og gkt opptak hgsten 20077 (tall for 2000 — 2007)
For hgyskolene: SO opptak og lokale opptak?

Har dere gjort endringer i antall elevplasser/studieplasser fra 2000 til 2007?
Hvilke tiltak har dere gjort/vil dere gjgre for & gke rekrutteringen?

ke elevenes/studentenes gjennomfgring

Omtrent hvor stor andel av elevene/studentene gjennomfarer utdanningen?

Slutter elever/studenter hovedsakelig i farste del av utdanningen?

Hvilke tiltak har dere gjort og vil dere gjare for a fa flere elever/studenter til & gjennomfare
utdanningen?

F eks yrkeserfaring gjennom felles tokt eller individuell utplassering/praksis?

F eks simulatortrening i farste del av utdanningen?

F eks bedre sammenheng mellom teorifag og maritime fag?

Elevenes/studentenes resultater

Hvordan vurderer dere karakterfordeling og strykprosent ved fullfert maritim utdanning?
Hvordan er resultatene sammenlignet med resultatene i tilsvarende tekniske utdanninger

(nautikk — elektro, skipsteknisk — maskin) hos dere?

Har resultatene i maritime utdanninger blitt bedre eller darligere de siste arene? Hva kan

veere arsakene til dette?

Samarbeid med andre laeresteder i maritime fag

Samarbeider videregdende skoler og fagskoler lokalt/regionalt?
Samarbeider fagskoler og hgyskoler lokalt/regionalt/nasjonalt?
Samarbeider dere med norske universiteter?

Samarbeider dere med utenlandske leresteder?

Samarbeid med maritim naering

Hvordan samarbeider dere med bedrifter/arbeidsgivere lokalt/regionalt/nasjonalt?

Bruker dere personer fra maritim naring i Il-stillinger eller deltidsstillinger? Som
gjesteforelesere eller timelaerere? Som sensorer?

Gir regionale rederier jobbgaranti til elever/studenter etter utdanningen for at de kan oppna
fagbrev eller sertifikater?

Rekruttering av leerere i maritime fag

Vil dere matte rekruttere faglaerere pa grunn av pensjonering snart (aldersfordeling)?
Har fagleerere sluttet av andre grunner?
Har dere ledige stillinger?
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Er det problematisk a rekruttere fagleerere? Hvorfor?

Er det for darlige lanns- og arbeidsvilkar for tidligere skipsoffiserer?

Har dere gjort spesielle tiltak for a fylle ledige stillinger (f eks deltidsstillinger for
yrkesaktive)?

Ansetter dere tekniske spesialister i mer fleksible stillingskategorier (f eks prosjektleder)?

Leerernes kompetanseutvikling

Kompetansebakgrunn: hvilken faglig og pedagogisk kompetanse har deres fagleerere i
maritime fag?

Hvilken faglig utdanning méa/bgr fagleerere ha? Utdanning pa samme niva som de
underviser i (fagbrev, fagskole, hgyskole) eller utdanning pa hgyere niva?
Masterutdanning i nautikk, er det en oppgave for NTNU eller for hayskole(r)?
Ma/bgr faglaerere ha maritime sertifikater?

Ma/bar faglarere ha relevant yrkeserfaring?

Er eksisterende pedagogiske utdanninger — som ettarig Praktisk-pedagogisk utdanning
(PPU) ved universiteter — egnet for maritime faglerere?

Har dere erfaringer med a gi interne pedagogiske kurs eller annen pedagogisk utdanning til
nyansatte faglerere?

Hva gjer dere for a utvikle leerernes faglige og pedagogiske kompetanse?

Pa hvilke omrader har faglaererne behov for etter- og videreutdanning?

Finnes relevante tilbud om etter- og videreutdanning?

Er det hindringer for a ta etter- og videreutdanning?

Intervjuguide til elever i VG2 Maritime fag ved videregaende
skoler

Valg av utdanning

Hvorfor har du valgt en maritim utdanning?

Hvorfor har du valgt denne skolen?

Hvorfor har du valgt fordypning dekk (matros fagbrev) eller maskin (motormann fagbrev)?
Spiller det noen rolle at utdanningen finnes pa eller neer ditt hjemsted?

Hvordan fikk du kjennskap til utdanningen?

Har du noen slektninger eller kjente i maritime yrker?

Har du gnsker/planer om a fa lareplass og ta fagbrev?

Hvilken type skip vil du helst jobbe pa, som laerling og senere?

Har du gnsker/planer om a ga toarig fagskole senere (etter fagbrevet)?

Vurderinger av utdanningen

Er du forngyde med utdanningen?

Leerer du det du hadde ventet a leere?

Er du forngyd med hvilke fag dere leerer? Eller er det noen fag du savner?
Synes du det er sammenheng mellom teorifagene og de praktiske fagene?
Skaper larerne faglig engasjement?
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Har dere et godt leeringsmiljg?

Har dere hatt kontakt med arbeidslivet i maritim neering? Pa hvilke mater? (bedriftsbesgk,
utplassering, tokt..) Hva er dine erfaringer fra dette?

Har du noen forslag til hvordan utdanningen kan bli bedre?

Intervjuguide til fagskolestudenter 2. &r Nautikk, Skipsteknisk
drift

Valg av utdanning

Hvorfor har du valgt en maritim utdanning?

Nar valgte du a ga videre til fagskoleutdanning?

Hvorfor har du valgt denne fagskolen?

Var det eventuelt viktig at det er regional jobbgaranti fra rederier, som garanterer
seilingstid for sertifikat etter fagskoleutdanning?

Spiller det noen rolle at fagskoleutdanningen finnes neer ditt hjemsted?

Hvordan fikk du kjennskap til utdanningen?

Hvilken type skip jobbet du pa som leerling?

Hvilken type skip vil du helst jobbe pa senere?

Har du noen slektninger eller kjente i maritime yrker?

Vurderinger av utdanningen

Er du forngyd med fagskoleutdanningen?

Leerer du det du hadde ventet a leere?

Er du forngyd med hvilke fag dere leerer? Eller er det noen fag du savner?

Synes du det er sammenheng mellom teorifagene og de praktiske fagene?

Synes du utdanningen er relevant i forhold til arbeidsoppgavene i maritime yrker?

Skaper larerne faglig engasjement?

Har dere et godt leeringsmiljg?

Har dere i fagskoleutdanningen hatt kontakt med arbeidslivet i maritim naering? Pa hvilke
mater? Hva er dine erfaringer fra dette?

Har du noen forslag til hvordan utdanningen kan bli bedre?

Intervjuguide til hgyskolestudenter 3. ar Nautikk, Marinteknisk
drift

Valg av utdanning

Hvorfor har du valgt en maritim hgyskoleutdanning?

Hvorfor har du valgt denne hgyskolen?

Var det eventuelt viktig at det er regional jobbgaranti fra rederier, som garanterer
seilingstid for sertifikat etter hgyskoleutdanning?

Hvordan fikk du kjennskap til utdanningen?

Hvilken type skip vil du helst jobbe pa senere?
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Har du yrkeserfaring fra skip fer hgyskoleutdanningen?
Har du noen slektninger eller kjente i maritime yrker?

Vurderinger av utdanningen

Er du forngyd med hgyskoleutdanningen?

Er du forngyd med hvilke fag dere leerer? Eller er det noen fag du savner?

Er du forngyd med den faglige kvaliteten i undervisningen?

Er du forngyd med den pedagogiske kvaliteten i undervisningen?

Skaper lererne faglig engasjement?

Har dere et godt leeringsmiljg?

Synes du det er sammenheng mellom teorifagene og de praktiske fagene?

Synes du utdanningen er relevant i forhold til arbeidsoppgavene i maritime yrker?
Har dere i hgyskoleutdanningen hatt kontakt med arbeidslivet i maritim neaering? Pa hvilke
mater? Hva er dine erfaringer fra dette?

Har du noen forslag til hvordan utdanningen kan bli bedre?
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Vedlegg 3 Tabeller

Tabell V.1  Elever, elever fullfgrt og prosent fullfgrt i maritime og tekniske utdanninger
ved videregaende skoler for seks kull 2000/01-2005/06.
Ar Elever Fullfart % fullfart  Elever Fullfert % fullfart
Sjefartsfag Elektrofag
VK1 VK1
2000/01 349 304 87,1 3.080 2.771 90,0
2001/02 291 231 79,4 3.176 2.723 85,7
2002/03 324 247 76,2 3.438 2.902 84,4
2003/04 320 268 83,8 3.685 3.006 81,6
2004/05 276 228 82,6 3.511 2911 82,9
2005/06 271 220 81,2 3.368 2.898 86,0
2006/07 (234) (3.283)
| alt 1.831 1.498 81,8 20.258 17.211 85,0
Skipsteknisk Maskinfag
drift VK1 VK1
2000/01 363 315 86,8 2.628 2.241 85,3
2001/02 281 239 85,1 2.498 1.989 79,6
2002/03 282 213 75,5 2.689 1.941 72,2
2003/04 283 206 72,8 3.096 2.332 75,3
2004/05 309 251 81,2 3.228 2.735 84,7
2005/06 272 228 83,4 3.491 2.578 73,8
2006/07 (258) (3.545)
| alt 1.790 1.452 81,1 17.630 13.816 78,4

Kilde: tall bestilt fra Statistisk sentralbyra, elever 1. oktober og elever fullfart
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Tabell V.2  Studenter, kandidater og prosent fullfart i maritime utdanninger ved
fagskoler for seks kull 2000/01-2004/05.

Nautikk og
skipsteknisk
drift fagskoler

Aropptak av  Ar Studenter Kandidater % fullfart
studenter kandidater forste ar

1999/2000 2000/01 441 256 58,0
2000/01 2001/02 449 276 61,5
2001/02 2002/03 487 294 60,4
2002/03 2003/04 518 259 50,0
2003/04 2004/05 493 621 126,0
2004/05 2005/06 478 445 93,1
2005/06 2006/07 (413)

2006/07 (459)

| alt | alt 2.866 2.151 75,0

Kilde: tall bestilt fra Statistisk sentralbyra. Studenter farste ar: registrerte studenter 1. oktober

Tabell V.3  Studenter, kandidater og prosent fullfart i tekniske utdanninger ved
fagskoler for seks kull 2000/01-2004/05.

Elektrofag Maskinfag

fagskoler fagskoler
Aropptak  Ar Studenter Kandidater % Studenter Kandidater %
av kandidater ~ farste ar fullfart  forste ar fullfart
studenter
1999/2000 2000/01 320 316 98,8 454 414 91,2
2000/01 2001/02 360 300 83,3 415 371 89,4
2001/02 2002/03 305 299 98,0 462 268 58,0
2002/03 2003/04 375 359 95,7 508 340 66,9
2003/04 2004/05 (445) - 313 309 98,7
2004/05 2005/06 - 327 258 78,9
2005/06 2006/07 - (262) -
2006/07 (199)
| alt | alt 1.360 1.274 93,7 2.479 1.960 79,1

Kilde: tall bestilt fra Statistisk sentralbyrd. Studenter farste ar: registrerte studenter 1. oktober
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Tabell V. 4  Studenter, kandidater og prosent fullfgrt i maritime utdanninger ved
hagyskoler for syv kull 2000/01-2006/07.

Nautikk Marinteknisk
hayskoler drift
hgyskoler

Aropptak  Ar Studenter Kandidater % Studenter Kandidater %
av kandidater farste ar fullfart forste ar fullfert
studenter
1998/99 2000/01 173 67 38,7 30 13 43,3
1999/2000 2001/02 144 79 54,9 36 13 36,1
2000/01 2002/03 122 97 79,5 28 28 100,0
2001/02 2003/04 85 74 87,0 23 27 117,4
2002/03 2004/05 110 70 63,6 9 8 (88,9)
2003/04 2005/06 113 86 76,1 25 18 72,0
2004/05 2006/07 105 58 73,5 12 5 (41,7)
| alt | alt 852 531 62,2 163 112 68,7

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH), Opptakstall (registrerte studenter farste ar 1.
oktober) og Ferdige kandidater (var og hgst) http://dbh.nsd.uib.no

Tabell V.5  Studenter, kandidater og prosent fullfart i tekniske utdanninger ved
hgyskoler for seks kull 2000/01-2005/06.

Elektroing Maskining
enigr enigr

hayskoler hayskoler
Aropptak  Ar Studenter Kandidate % fullfert Studenter Kandidate % fullfert
av kandidater ~ farste ar r forste ar r
studenter
1998/99 2000/01 782 469 60,0 663 344 51,9
1999/2000 2001/02 851 464 54,5 660 288 43,6
2000/01 2002/03 871 479 55,0 389 237 60,9
2001/02 2003/04 759 480 63,2 440 249 56,6
2002/03 2004/05 920 476 51,7 535 279 52,1
2003/04 2005/06 745 440 59,0 515 293 56,9
| alt | alt 4.928 2.808 57,0 3.202 1.690 52,8

Kilde: tall bestilt fra Statistisk sentralbyra, Studenter farste ar: registrerte studenter 1. oktober
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Tabell V.6  Studenter, kandidater og prosent fullfart i nautikk ved ulike hgyskoler for
syv kull 2000/01-2006/07.

Nautikk Hagskolen i Hagskolen Hogskoleni Hggskoleni Hayskoler

Vestfold Stord- Alesund Tromsg i alt
Haugesund

Studenter 94 23 41 15 173

forste ar

1998/99

Kandidater 34 13 15 5 67

2000/01

% fullfart 36,2 56,5 48,4 33,3 38,7

Studenter 65 28 26 25 144

forste ar

1999/2000

Kandidater 43 11 15 10 79

2001/02

% fullfart 66,2 39,3 57,7 40,0 54,9

Studenter 54 24 23 21 122

farste ar

2000/01

Kandidater 47 22 18 10 97

2002/03

% fullfart 87,0 91,7 78,3 47,6 79,5

Studenter 23 32 16 14 85

farste ar

2001/02

Kandidater 24 16 20 14 74

2003/04

% fullfart 104,3 50,0 125,0 100,0 87,0

Studenter 46 35 19 10 110

farste ar

2002/03

Kandidater 33 21 10 6 70

2004/05

% fullfart 71,7 60,0 52,6 60,0 63,6

Studenter 51 24 23 15 113

forste ar

2003/04

Kandidater 29 15 29 13 86

2005/06

% fullfart 56,9 62,5 126,1 86,7 76,1

Studenter 38 24 25 18 105
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Nautikk Hagskolen i Hagskolen Hagskoleni Hggskoleni Hayskoler

Vestfold Stord- Alesund Tromsg i alt
Haugesund

forste ar

2004/05

Kandidater 14 21/25 19 4 58

2006/07

% fullfart 36,8 87,5 76,0 22,2 73,5

Studenter 371 190 173 118 852

farste ar i alt

syv kull

Kandidater i 224 119 126 62 531

alt syv kull

% fullfert i alt 60,4 62,6 72,8 52,5 62,3

syv kull

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH), Opptakstall (registrerte studenter fgrste ar 1.
oktober) og Ferdige kandidater (var og hast)
http://dbh.nsd.uib.no

Tabell V. 7  Studenter, kandidater og prosent fullfart i marinteknisk drift ved ulike
hgyskoler for syv kull 2000/01-2006/07.

Marinteknisk drift Hagskolen i Hagskolen i Hggskoleni  Hayskoler i
Vestfold Alesund Tromsg alt

Studenter farste ar 19 6 5 30

1998/99

Kandidater 2000/01 8 0 5 13

% fullfart (42,1) 0 (100) 43,3

Studenter farste ar 16 12 8 36

1999/2000

Kandidater 2001/02 7 4 2 13

% fullfart (43,8) (33,3) (25,0) 36,1

Studenter farste ar 17 9 11 37

2000/01

Kandidater 2002/03 11 5 12 28

% fullfert (64,7) (55,5) (109,0) 75,7

Studenter farste ar 18 5 5 28

2001/02

Kandidater 2003/04 14 8 5 27

% fullfert (77,8) (160,0) (100) 96,4

Studenter farste ar 9 - - 9

2002/03

Kandidater 2004/05 7 - 1 8

% fullfart (77,8) (88,9)
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Marinteknisk drift Hagskolen i Hagskolen i Hoagskoleni  Hayskoler i
Vestfold Alesund Tromsg alt

Studenter forste ar 25 - - 25

2003/04

Kandidater 2005/06 17 1 - 18

% fullfart 68,0 72,0

Studenter farste ar 12 - - 12

2004/05

Kandidater 2006/07 4 1 - 5

% fullfart (33,3) 41,7)

Studenter farste ar i alt 116 32 29 177

syv/fire kull

Kandidater i alt 68 19 25 112

syv/fire kull

% fullfart i alt syv kull 58,6 59,4 86,2 63,3

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH), Opptakstall (registrerte studenter fgrste ar 1.
oktober) og Ferdige kandidater (var og hast)

http://dbh.nsd.uib.no
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Tabell V.8  Karakterfordeling ved eksamener i nautikk studiet ved ulike hgyskoler

2004-2007.
Nautikk Ar % % % % % % % Totalt
karakter karakter karakter karakter karakter karakter totalt antall
A B C D E F eksamener

Hagskolen 2007 9,9 24,4 22,7 19,0 13,2 10,8  100,0 537
I Vestfold
2006 17,1 27,1 22,2 13,9 10,5 9,0 100,0 1016
2005 135 29,3 23,7 13,6 11,0 8,8 100,0 1078
2004 9,8 28,2 23,2 14,7 11,0 13,0  100,0 905
Hggskolen 2007 13,3 16,1 26,1 18,8 11,0 14,7 100,0 218
Stord-

Haugesund
2006 9,9 19,0 23,6 16,9 10,7 19,8  100,0 373
2005 8,2 19,7 23,6 17,2 10,8 20,5 100,0 390
2004 115 18,9 25,1 17,0 9,8 17,6 100,0 487
Hggskolen 2007 12,9 28,2 26,7 16,8 6,4 8,9 100,0 202
i Alesund

2006 21,0 26,8 20,6 13,5 10,2 8,0 100,0 452

2005 14,2 27,2 23,1 14,7 12,7 8,2 100,0 416

2004 114 27,4 27,1 18,3 10,0 58 100,0 361
Hagskolen 2007 3,6 12,1 32,9 21,4 12,9 17,1  100,0 140
I Tromsg

2006 2,2 10,7 21,0 12,1 13,6 40,4  100,0 272

2005 6,0 13,7 16,2 17,5 14,5 32,1 100,0 234

2004 5,2 14,4 16,5 10,3 22,7 30,9 100,0 97

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH)
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Tabell V.9  Karakterfordeling ved eksamener i automatisering ingenigrstudiet ved ulike
hgyskoler 2004-2007.

Ingenigr Ar % % % % % % % Antall
automatisering karakter karakter karakter karakter karakter karakter totalt eksamener
A B C D E F totalt

Hagskolen i 2007 7,8 17,2 25,3 18,1 13,5 18,1  100,0 348
Vestfold
2006 8,7 14,0 25,5 16,7 12,5 22,5 100,0 663
2005 10,8 27,5 27,8 12,2 10,2 11,6  100,0 353
2004 124 22,4 24,7 13,6 13,8 13,1  100,0 450
Hagskolen i 2007 15,6 24,4 19,0 15,1 11,2 146 100,0 205
Alesund
2006 14,6 141 30,0 16,8 11,4 13,2 100,0 370
2005 24,0 21,2 20,1 11,3 12,7 10,6  100,0 283
2004 251 21,3 23,8 13,6 8,5 7,7 100,0 235
Hagskolen i 2007 7,7 20,0 30,8 13,1 6,9 21,5 100,0 130
Tromsg
2006 1,8 13,3 26,1 18,6 8,0 32,3 100,0 226
2005 5,3 17,8 26,2 16,9 9,8 24,0 100,0 225
2004 41 9,2 20,4 20,4 13,3 32,7 100,0 98
Ingenigr
sikkerhet

Hagskolen 2007 3,8 22,2 30,0 20,6 54 18,0  100,0 423
Stord-
Haugesund
2006 5,8 21,4 32,7 15,6 2,1 22,4  100,0 852
2005 55 26,0 32,4 15,2 7,0 13,8  100,0 867

2004 115 247 21,7 17,7 9,3 91 100,0 911

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH)
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Tabell V. 10 Karakterfordeling ved eksamener i marinteknisk drift studiet ved ulike
hgyskoler 2004-2007.

Marinteknisk Ar % % % % % % % Totalt
drift karakter karakter karakter karakter karakter karakter totalt antall
A B C D E F eksamener

Heggskoleni 2007 15,2 29,1 23,0 17,0 12,2 3,5 100,0 230
Vestfold
2006 15,0 26,2 21,9 16,8 12,5 7,6 100,0 393
2005 6,2 24,2 25,4 21,1 11,5 11,5 100,0 355
2004 4,9 27,1 25,4 14,4 11,0 17,1 100,0 409

Heggskoleni 2007 * * * * * * * *
Alesund
2006 * * * * * * * *
2005 * * * * * * * *
2004 (28,6) (52,4) (9,5) (4,8) - (4,8) 100,0 21
Hagskoleni 2005 (16,7) (16,7) (66,7) - - - 100,9 6
Tromsg

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH)
Rekker med totalt mindre enn 5 eksamener vises med *
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Tabell V. 11 Karakterfordeling ved eksamener i maskin ingenigrstudier ved ulike
hgyskoler 2004-2007.

Maskin Ar % % % % % % % Antall
ingenigr karakter karakter karakter karakter karakter karakter totalt eksamener
A B C D E F totalt
Hogskoleni 2007 21,1 22,8 12,3 22,8 10,5 10,5 100 57
Vestfold
2006 9,9 15,3 31,3 20,6 6,1 16,8 100 131
2005 125 28,3 25,4 17,9 8,2 7,5 100 279
2004
Heggskoleni 2005 * * * * * * * *
Alesund
2004 0 29,4 29,4 14,7 11,8 14,7 100 34

Marinteknikk
ingenigr
Hoagskoleni 2004 9,3 34,9 20,9 16,3 7,0 11,6 100 43
Alesund
Prosess- og
gassteknologi
ingenigr
Hogskoleni 2007 11,5 141 26,9 20,7 12,8 141 100 227
Tromsg
2006 55 13,4 28,4 16,2 13,7 22,9 100 328
2005 10,1 15,7 22,5 14,6 19,5 17,6 100 267

2004 11,0 24,7 13,7 17,8 11,0 21,9 100 73

Kilde: Database for statistikk om hggre utdanning (DBH)
Rekker med totalt mindre enn 5 eksamener vises med *
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Vedlegg 4 Kontaktinformasjon for videregaende skoler, fagskoler og hagyskoler

med maritim utdanning

Skoler med maritim Postadresse, besgksadresse Telefon E-post Webadresse
utdanning
VIDEREGAENDE
SKOLER
Austevoll vgs 5392 Storebg 56 18 20 00 | post.fia@post.hfk.no
Bergen maritime vgs Pb 6065 Postterminalen, 5892 55337500 | post.omv@post.hfk.no http://bmv.hfk.no
Bergen
Vestre Strgmkaien 10
Bodin vgs Mpgrkvedtrakket 2, 8026 Bodg 75651000 | post.bodin@nfk.no www.bodin.vgs.no
Etterstad vgs Etterstadsletta 5, 0660 Oslo 22 575500 | Etterstadvgs@ude.oslo.kommune.no | www.etterstad.vgs.no
Fraya vgs Pb 44, 7261 Silstranda 73195111 | postmottak.froya@stfk.no www.froya.vgs.no
Hergy vgs 6090 Fosnavag 7008 0380 | Heroy.vgs@mrfylke.no www.heroy.vgs.no
Karmsund vgs Pb 2033 Haugesund Bedriftssenter, | 52 71 01 00 | post@karmsund.vgs.no www.karmsund.vgs.no
5504 Haugesund
Salhusveien 68
Kristiansund vgs St. Hanshaugen 2, 6514 71570500 | Kristiansund.vgs@mrfylke.no www.Kkrsund.no
Kristiansund N.
Kvadraturen vgs Serviceboks 412, 4604 38 07 7300 | Kvadraturen.skolesenter@vaf.no www.kvadraturen.vgs.no
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Skoler med maritim Postadresse, besgksadresse Telefon E-post Webadresse
utdanning
Kristiansand
Tollbodgt 75
Ladejarlen vgs Ladehammerveien 6, 7041 73870500 | postmottak.ladejarlen@stfk.no www.ladejarlen.vgs.no
Trondheim
M/S Gann Rogaland Temmerodden, 4085 Hundvag 5154 75 58 ost@gann.no WWW.gann.no
videregaende
sjeaspirantskole
M/S Sjagkurs Sgrlandets Kongshavn, 4639 Kristiansand 38121980 | post@sjoekurs.no WWW.Sjoekurs.no
maritime vgs
Malgy vgs Tennebg, 6718 Deknepollen 57849100 | postmottak.maloyvgs@s- www.maloy.vgs.no
f.kommune.no
Nordkapp vgs Pb 173, 9751 Honningsvag 78 47 60 10 | nordkappvgs@ffk.no www.nordkapp.vgs.no
Rubbestadnes yrkesskule Rolvsnesvegen 36, 5420 53425500 | post.ruy@post.hfk.no www.rubbys.no
Rubbestadneset
Skjervey vgs Pb 250, 9180 Skjervay 77777800 | Skjervoy.vgs@tromsfylke.no www.skjervoy.vgs.no
Stavanger offshore tekniske | Kalhammarveien 54, 4007 51500300 | post@sots.no WWW.S0tS.no
skole Stavanger
Tromsg maritime skole Pb 6341, 9293 Tromsg 77 66 62 00 | tos-mar.vgs@tromsfylke.no WWW.t0S-mar.vgs.no
Sommerfeldts gate 74/76
Ytre Namdal vgs Hansvikveien 3, 7900 Rarvik 74 39 3550 | ytre-namdal.vgs@ntfk.no www.ytre-namdal.vgs.no
Alesund vgs Volsdalsberga Pb 676, 6001 Alesund 70107800 | Alesund.vgs@mrfylke.no www.alesund.vgs.no
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Skoler med maritim Postadresse, besgksadresse Telefon E-post Webadresse

utdanning
Sjgmannsveien 27

FAGSKOLER

Austevoll maritime fagskule | 5392 Storebg 56 18 20 00 | post.fia@post.hfk.no

Bergen maritime fagskole Pb 6065 Postterminalen, 5892 55337500 | post.omv@post.hfk.no http://bmv.hfk.no
Bergen Vestre Strgmkaien 10

Bodin maritime fagskole Markvedtrakket 2, 8026 Bodg 75651000 | post.bodin@nfk.no www.bodin.vgs.no

Fagskolen i Kristiansand Kvadraturen skolesenter, 3807 7300 | fagskolen@vaf.no www.fagskolen.net
Serviceboks 412, 4604
Kristiansand Tollbodgt 75

Fagskolen i Vestfold Pb 365, 3193 Horten 33079000 | fagskolen@vfk.no www.fiv.no

Fagskulen i Malgy Tennebg, 6718 Deknepollen 57849100 | postmottak.maloyvgs@s- www.maloy.vgs.no

f.kommune.no

Karmsund maritime fagskole | Pb 2033 Haugesund Bedriftssenter, | 52 71 01 00 | post@karmsund.vgs.no www.karmsund.vgs.no
5504 Haugesund Salhusveien 68

Kristiansund tekniske St.Hanshaugen 2, 6514 71570500 | Kristiansund.vgs@mrfylke.no www.Kkrsund.no

fagskole Kristiansund N.

Lofoten fagskole Pb 15, 8372 Gravdal Risaksla 25 76 05 48 00, | post.vest-lofoten@nfk.no www.vest-lofoten.vgs.no

75 65 45 00
Nordkapp maritime fagskole | Pb 173, 9751 Honningsvag 78 47 60 10 | Nordkappvgs@ffk.no www.nordkapp.vgs.no
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Skoler med maritim Postadresse, besgksadresse Telefon E-post Webadresse

utdanning

Rubbestadnes fagskule Rolvsnesvegen 36, 5420 53425500 | post.ruy@post.hfk.no www.rubbys.no
Rubbestadneset

Tromsg maritime fagskole Pb 6341, 9293 Tromsg 77 66 62 00 | tos-mar.vgs@tromsfylke.no WWW.t0s-mar.vgs.no
Sommerfeldts gate 74/76

Trondheim tekniske fagskole | Ladehammerveien 6, 7041 73870500 | postmottak.ladejarlen@stfk.no www.fagskole.no
Trondheim

Ytre Namdal maritime Hansvikveien 3, 7900 Rarvik 74 39 3550 | Ytre-namdal.vgs@ntfk.no www.ytre-namdal.vgs.no

fagskole

Alesund maritime og Pb 5077 Larsgarden, 6021 Alesund | 70 16 17 00 | postmottak@amtf.no http://amtf.dev.mrfylke.no

tekniske fagskole Fogd Greves vei 9

HAYSKOLER

Hggskolen i Tromsg 9293 Tromsg, Strandveien 8 7766 0300 | postmottak@hitos.no www.hitos.no

Hggskolen i Vestfold Pb 2243, 3103 Tensberg Raveien 33031000 | postmottak@hive.no www.hive.no
197, 3184 Borre

Hagskolen i Alesund Serviceboks 17, 6025 Alesund, 7016 1200 | postmottak@hials.no www.hials.no
Larsgardsvegen 2

Hagskolen Stord/Haugesund | Bjgrnsonsgt 45, 5528 Haugesund 527026 00 | postmottak@hsh.no www.hsh.no
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